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Kurzfassung

Ausgangslage

Die Niederosterreichische Wohnbauférderung setzt bedeutende Impulse fir die Gebaude-
energieeffizienz und leistet damit einen Beitrag zur Minimierung der gebaudeinduzierten CO2-
Belastungen. Zum Erreichen der ambitionierten Klimaschutzziele muss der Wohnbau auch im
Kontext mit seiner Umgebung gesehen werden. Die Schaffung von Wohnraum induziert Verkehr.
Vor allem die Zersiedelung im landlichen Raum fuhrt zu einem stetigen Zuwachs des
motorisierten Individualverkehrs. Neben raumplanerischen Ansétzen zur besseren Erschliel3-
barkeit mussen Losungen zur Attraktivierung nachhaltiger und innovativer Mobilitatsmdglich-
keiten beispielsweise fur die ,erste und letzte Meile” vom und zum Wohnort bei Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel gefunden werden.

Projektinhalt

Ankntpfend an die Vorgangerstudie ,InnoMOB®, die Méglichkeiten zur Umsetzung alternativer
Mobilitatskonzepte flir Wohnbautrager untersucht hat, ist nun die Erarbeitung konkreter
Mobilitatslésungen und die Erprobung der praktischen Umsetzbarkeit das Ziel. Die vorliegende
Forschungsarbeit ,InnoMOB |l zeigt innovative Mobilitdtskonzepte an ausgesuchten Wohn-
bauvorhaben in reprasentativen niederésterreichischen Gemeinden, die gemeinsam mit den
gemeinnutzigen Wohnbautréagern unter Einbindung der Gemeinden und des Landes Nieder-
Osterreich gestaltet wurden. AbschlieBendes Ziel ist es, klimavertragliche Mobilitat im nieder-
Osterreichischen Wohnbau zu etablieren und mit zielgerichteten ForderungsmafRnahmen zum
Durchbruch zu verhelfen.

Methodik

Zunachst wurden Forderkriterien fir MobilitatsmalRnahmen von Bautragern sowie begleitende
Maflnahmenempfehlungen fir Gemeinden erarbeitet. Auf Grundlage dieser Mobilitatsmaf3-
nahmenkataloge wurden mit finf ausgewahlten Bautragern in Planung befindliche oder
bestehende Wohnbauten in unterschiedlichen NO Gemeinden ausgesucht, bei welchen im Zuge
von Workshops alternative Mobilitatskonzepte fir Bautrager und Gemeinden erarbeitet wurden.

Forderkriterien und Empfehlungen fir Mobilitat im Wohnbau

Auf Grundlage eines klimaaktiv-MaRnahmenhandbuchs des Bundesministeriums flr
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) verfasste das
Projektteam Kriterienkataloge fir von Bautragern anwendbare Mobilitatskonzepte bzw. fur
Empfehlungen fir Gemeinden, mit den Inhalten:

Fur Wohnbautrager: Motorisierter Individualverkehr
FuR3- und Radverkehr
Alternative Angebote
Wahlbare ,Joker-MalRnahmen*

Fur Gemeinden: Nutzungs- und Mobilitdtskonzepte
Motorisierter Individualverkehr
Ful3- und Radverkehr
OV-Angebot und alternative Angebote

Workshops zu Mobilitatskonzepten im Wohnbau

Das Projektteam lud zu Workshops in fiinf NO Gemeinden, bei welchen fiir insgesamt sieben
Wohnbauvorhaben mal3geschneiderte Mobilitdtsmalinahmen erarbeitet wurden, die Bautrager in



die weitere Projektplanung aufnehmen kénnen, und die auf vorhandenen oder geplanten
Verkehrslosungen der Gemeinden beruhen.

An der Forschungsstudie nahmen Vertreter der folgenden gemeinnitzigen Bauvereinigungen
sowie der betreffenden Gemeinden teil:

» Alpenland - Gemein. Bau-, Wohn- u. Siedlungsgenossenschaft reg. Gen.m.b.H., Stadtgemeinde Baden

* GEDESAG - Gemeinniitzige Donau- Ennstaler Siedlungs-Aktiengesellschatt, Stadtgemeinde Mank

« Heimat Osterreich — Gemein. Wohnungs- und Siedlungs-Gesellschaft m.b.H., Stadtgem. Pressbaum

* WAV — Gemein. Bau- und Siedlungsgenossenschaft Waldviertel, Marktgem. Schwarzenau

* Gewog Arthur Krupp - Gemein. Bau- und Wohnungsgenossensch, G.m.b.H., Marktgemeinde

Reintal / Bernhardsthal

Ziel war die Bereitschaft zur Umsetzung der diskutierten Mobilitatsmafinahmen auszuloten, auch
mit Blick auf eine eventuelle kinftige Erfolgsevaluierung der implementierten Mal3hahmen:

v Welche der in Planung befindlichen bzw. der im Workshop erarbeiteten Mobilitdtsvorschlage
haben das Potenzial, ernsthaft umgesetzt zu werden?

v" Welche Mobilitatsmalnahmen werden eventuell Anwendung finden?

v" Welche Mobilitatsvorschlage werden nicht in Betracht kommen?

Bewertung der Workshopergebnisse

1. Allgemein anwendbare Mobilitdtskonzepte sind fur Wohnbautrager bei gleichartigen

kinftigen Wohnbauvorhaben unter anderem:

Errichtung von (e-)Fahrradinfrastruktur, wie versperrbare Abstellraume und Reparatur-
maoglichkeiten,

Frihzeitige Vereinbarungen mit der Gemeinde Uber objektbezogene Mobilitdtskonzepte,
Informationspakete und elektronische Information tiber alternative Mobilitats- und OV-
Verkehrsmaglichkeiten, OV-Schnuppertickets fir Zuziglertinnen,

Bereitstellung der Infrastruktur fur (e-)Carsharing und Fahrradverleih,

sowie im stadtischen Umfeld:

Verringerung der KFZ-Stellplatze in Vereinbarung mit der Gemeinde,
Bereitstellung der Infrastruktur fir (e-)Carsharing und Fahrradverleih,
Offentlich nutzbare Durchwegungen auf dem Areal groRflachiger Wohnhausanlagen.

2. Individuelle Mobilitdtsmalnahmen

In den Workshoprunden zeigte sich, dass vor allem im [&ndlichen Bereich nur ein
beschrénkter Spielraum fiir Ansatze individueller Mobilitatslésungen besteht. Hier sind
Verkehrskonzepte der Gemeinden Voraussetzung fir Konzepte von Bautragern.

Im stadtischen Umfeld bieten sich in Vereinbarung mit der Gemeinde an:

»1 hemenwohnbau® — Ausrichtung auf bestimmte Nutzer*innen-Zielgruppen,
Autofreie Zone mit Entfall oder Verringerung der KFZ-Pflichtstellplatze.

3. Vorbehalte zu MobilitaitsmalRnahmen

Betreffend Informationsangebote fiir Burger*innen sehen Bautrager mehrheitlich die
Gemeinden in der Verantwortung.

Bei Gemeinschaftseinrichtungen, wie zentrale Fahrradabstell- und Werkstattrdume u.dgl.,
wurde Vandalismus- und Diebstahlgefahr als Hindernis zur Umsetzung angefiihrt.



— Im l&ndlichen Umfeld finden Hausverwaltungen nur schwer Dienstleister flr Betrieb und
Instandhaltung von dauerhaften Einrichtungen, wie Carsharing, Bike-Verleih, u.dgl.

— Bei bestehenden und schon bewohnten Wohnhausanlagen sind alternative Mobilitats-
konzepte aufgrund abgeschlossener Bau- und Mietvertrage sowie fertiger Gebaude- und
AulRenraumgestaltung erschwert umsetzbar.

Empfehlungen

Aus den Ergebnissen der Workshopgespréache wurden konkrete Empfehlungen und Hinweise an
gemeinnutzige Wohnbautrager fir Mobilitatskonzepte, sowie Empfehlungen an Gemeinden fur
relevante Mobilitatsinfrastruktur- und Verkehrsmaf3nahmen formuliert.

Weiters enthalt die vorliegende Studie Anregungen fir legistische Prézisierungen im
niederdsterreichischen Raumordnungs-, Bau- und Wohnrecht sowie fir die Integration von
Mobilitatsforderkriterien in der NO Wohnbaufoérderung.

Ausblick

Das Projektteam bietet als Fortsetzung der Workshopgesprache im Rahmen eines beschrankt
dotierten Erganzungsprojekts ,InnoMOB I+ weitere Vernetzungsworkshops fur Bautrager unter-
einander an, sowie auch Informations- und Vernetzungstreffen mit interessierten Gemeinden.

Zur Evaluierung des Erfolgs der in den Workshops erzielten Resultate ist geplant, nach Fertig-
stellung der Pilotprojekte, voraussichtlich nach 2025, in einer zu beauftragenden Folgestudie
,INNnoMOB |lI“ den Erfolg der bis dahin umgesetzten alternativen Verkehrslésungen anhand der
Erfahrungen der Wohnbautrager, der Bewohner*innen und der Gemeinden zu erheben.



1 Ausgangslage

Zum Erreichen der ambitionierten Klimaschutzziele leistet der geférderte Wohnbau bereits einen
groRRen Beitrag. Uber die gesetzlichen Vorgaben hinaus setzt die Niederdsterreichische
Wohnbauférderung bedeutende Impulse fir die Gebaudeenergieeffizienz und leistet damit einen
Beitrag zur Minimierung der geb&udeinduzierten CO2-Belastungen.

Darlber hinaus muss der Wohnbau allerdings im Kontext mit seiner Umgebung gesehen werden.
Die Schaffung von Wohnraum induziert stets auch Verkehr, insbesondere im landlichen Bereich.
Vor allem die Zersiedelung fiihrt zu einem stetigen Zuwachs des motorisierten Individualverkehrs.

Im Sektor Verkehr sind die Treibhausgasemissionen von 1990 bis 2020 um 73,3 Prozent
gestiegen?, womit er heute etwa drei Mal so viel CO2-Ausstol3 verursacht wie der
Gebaudesektor, wahrend beide 1990 etwa gleichauf lagen. Der Handlungsdruck im
Verkehrsbereich ist folglich sehr hoch.

Neben raumplanerischen Ansatzen zur besseren Erschlie3barkeit miussen Loésungen zur
Attraktivierung nachhaltiger und innovativer Mobilitatsmadglichkeiten fir die ,erste und letzte
Meile“ vom und zum Wohnort bei Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel umgesetzt werden. Fur
Bautrager sind bei der Projektentwicklung ihrer Wohnbauvorhaben vor allem die starren
Stellplatzverpflichtungen im Baurecht und manchmal mangelnder Informationsaustausch mit den
Gemeinden beziglich angepasster Verkehrskonzepte Hindernisse bei der Umsetzung
alternativer Mobilitatskonzepte.

Im Vorgangerprojekt InnoMOB wurden bewahrte Beispiele alternativer Mobilitéatslosungen aus
Osterreich und Deutschland auf die Anwendbarkeit im landlichen Raum Niederésterreichs
untersucht und bewertet. Konkret wurden die raumordnungs-, bau- und wohnrechtlichen
Grundlagen fir die Etablierung nachhaltiger Mobilitat sowie die Bereitschaft von gemeinnitzigen
Bautragern zur Implementierung derartiger Lésungen erhoben. Darauf aufbauend wurde ein
Mobilitats-MalRnahmenkatalog in Abhangigkeit regionaler und infrastruktureller Gegebenheiten
sowie Empfehlungen fur die betreffenden Stakeholder — Gesetzgeber, Gemeinden,
Wohnbauvereinigungen und nicht zuletzt Férdergeber — fir die Umsetzung innovativer
Mobilitaitsmodelle erstellt.

2 Projektinhalt

Daran anknupfend ist nun die Erarbeitung konkreter alternativer Mobilitdtskonzepte fir und mit
(gemeinnitzigen) Wohnbautragern und die Erprobung der praktischen Umsetzbarkeit das Ziel.

Im vorliegenden Folgeforschungsprojekt ,,InnoMOB 11 werden innovative Mobilitdtskonzepte an
ausgesuchten Wohnbauvorhaben in flnf reprasentativen niederdsterreichischen Gemeinden
aufgezeigt. Die alternativen MobilitditsmalRnahmen und geeignete Konzepte wurden gemeinsam
mit den gemeinnuitzigen Wohnbautragern unter Einbindung der betreffenden Gemeinden und des
Landes Niederdsterreich gestaltet.

In einem kunftigen dritten und letzten Abschnitt . InnoMOB III* ist beabsichtigt, die in ,InnoMOB |1
entwickelten und in der Zwischenzeit von den ausgewéhlten Bautragern umgesetzten
Mobilitatsmafnahmen zu evaluieren und auf ihren Erfolg zu tberprifen. Das abschlieRende Ziel
ist, klimavertragliche Mobilitat im niederdsterreichischen Wohnbau zu etablieren und mit
zielgerichteten ForderungsmafRnahmen zum Durchbruch zu verhelfen.

! Umweltbundesamt (Hg.): Klimaschutzbericht 2020. Wien 2020, S. 59
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2.1 Ziele

Bei der Erarbeitung und praktischen Umsetzung adaquater Mobilitdtslosungen werden die
folgenden Forschungsfragen untersucht:

1. Welche konkreten Férdermaflinahmen fur gemeinnitzige Wohnbautrager sollen und kdnnen
innerhalb der NO Wohnbauférderung implementiert werden, um die Umsetzung nachhaltiger
Mobilitatskonzepte im Hinblick auf leistbaren Wohnraum zu unterstiitzen und zu forcieren?

2. Welche Mobilitaitsmaflinahmen kdnnen Bautréager am Beispiel konkreter Wohnbauvorhaben
unter realen Bedingungen und 6konomischen Gesichtspunkten anwenden, um nachhaltige
Mobilitat im Wohnumfeld zu ermdglichen?

3. Welche Rahmenbedingungen kénnen und sollen die Gemeinden (in Kooperation mit den
Wohnbautragern) schaffen, damit die im Wohnbau implementierten Mobilitdtsmalnahmen
insgesamt zu einer Mobilitatswende der Bewohner*innen fiihren?

2.2 Methodik

Nach einer einleitenden Ubersicht des Ergebnisses aus der Vorgangerstudie InnoMOB gliedert
sich die Forschungsarbeit in folgende Themenbereiche:

1. Kriterienkatalog Mobilitat im Wohnbau — Forderkriterien und Empfehlungen fur
Bautrager und fur Gemeinden

Ziel: Erarbeitung eines Kriterienkatalogs fur Mobilitdtsférderungen mit Gewichtung (Bepunktung)
als Teil der NO Wohnbauférderung.

Methodik: Auf Basis der Empfehlungen des vorangegangenen Projekts InnoMOB | wird ein
Kriterienkatalog fir Mobilititsmaflinahmen, die von gemeinniitzigen Bautrdgern umgesetzt
werden konnen, als Vorschlag zur Integrierung in die NO Wohnbauférderung entworfen. Die
Erstellung des Kriterienkatalogs erfolgte in enger Abstimmung mit der NO Landesregierung,
Abteilung Wohnungsférderung.

2. Pilotprojekte innovative Mobilitat — Bautrager Workshops

Ziel: Erarbeitung nachhaltiger Mobilitatsiosungen anhand von funf konkreten Wohnbau-
Pilotprojekten.

Methodik: Gemeinsam mit ausgewahlten Bautragern wurden in finf unterschiedlichen NO
Gemeinden in Planung befindliche Wohnbauvorhaben oder schon bestehende Wohnbauten
ausgesucht, die sich beispielhaft zur umfassenden Implementierung alternativer
Mobilitatskonzepte eignen. Die Konzepterstellung umfasste folgende Arbeitsschritte:

i. Bestandsaufnahme / Analyse der IST-Situation in der betreffenden Gemeinde:

a. Eckdaten zur Wohnhausanlage: Gro3e, Anzahl an Einwohner*innen, soziodemografische
Kennzahlen zu den Personen (Familien, Singles, etc.)

b. ErschlielBungsebene: Anbindung an das bestehende Ful3- und Radwegenetz, Angebote
Offentlicher Verkehr / bedarfsorientierte Verkehrssysteme, Parkplatzangebot rund um die
Wohnhausanlage, etc.

c. Versorgungseinrichtungen: Einkaufsmoglichkeiten, Bildungseinrichtungen, arztliche
Einrichtungen, etc.

ii. Potenzialabschatzung: Ausarbeitung von Verlagerungspotenzialen zu nachhaltigen
Mobilitatsformen



iii. Auswahl geeigneter MobilitdtsmalRnahmen in enger Abstimmung mit den teilnehmenden
Bautragern.

iv. konkrete Ausarbeitung von MobilitatsmalRnahmen — untergliedert nach Themen: Aktive
Mobilitat, offentlicher Verkehr / bedarfsorientierter Verkehr, Sharing-Angebote, E-Mobilitat,
lokaler / Gberregionaler Verkehr, Information, Bewusstseinshildung, etc.

3. MaRnahmenempfehlungen fir Gemeinden

Ziel: Erarbeitung von konkreten Umsetzungsempfehlungen fir politische Entscheidungstrager auf
kommunaler Ebene im Bereich der Schnittstelle Wohnbautrager/Gemeinde.

Methodik: Im Zuge der Konzeptionierung der Mobilitatskonzepte der Bautrager wurden die
Schnittstellen zur Ubergeordneten Mobilitatsinfrastruktur aufgezeigt und die Méglichkeiten zur
Mitwirkung der Gemeinden und ihre Kooperationsbereitschaft ausgelotet.

Bei allen Pilotprojekten konnten gemeinsame Konzepte an der Schnittstelle Wohnbau/Gemeinde
erarbeitet werden (z.B. Flexible Stellplatzverpflichtungen, Konzepte fiir Mikro-OV und
Fahrtendienst und Carsharing, Durchwegungen fir Fuganger- und Radverkehr, Mobilitéats-
vertrag, etc.). Zudem wurden konkrete Umsetzungsempfehlungen fur die jeweiligen Gemeinden
formuliert, um die notwendigen (Verkehrs-)Infrastrukturen in politischen Entscheidungen
berticksichtigen zu kénnen.

2.3 Relevanz fiir Niederosterreich

Die Relevanz fir Niederdsterreich ist insofern hoch, als nachhaltige Mobilitdtskonzepte und
Umsetzungsstrategien fUr landliche und dinn besiedelte Strukturen noch ausgebaut und
erweitert werden kénnen.

Die erarbeiteten Beispiele innovativer Mobilitéatsformen bei in Planung befindlichen und bei
bereits fertig gestellten Wohnbauvorhaben nehmen Bedacht auf typische Siedlungsformen in
Niedero6sterreich, auch unter dem Aspekt, Tendenzen der Landflucht in peripheren Landesteilen
vorzubeugen. Sie berlcksichtigen zugleich zeitgemale Verkehrsinfrastrukturen und Konzepte,
die andere Prioritaten, wie Energiewende und Klimaschutz, unterstiitzen und einer
Ubergeordneten nachhaltigen Raumplanung dienen.

Die Umsetzung an konkreten Bauvorhaben zeigt die Realisierbarkeit innovativer Mobilitats-
konzepte und ist damit Beispiel fur viele weitere Wohnbauprojekte.

Die gezeigten Pilotprojekte konnen als wesentlicher Innovationsschub fur eine zukunftsfahige
Wohnungs- und Siedlungspolitik in Niederdsterreich in einer gesamtheitlichen Betrachtung mit
dem Verkehr gelten. Durch das schon im Vorfeld bekundete Interesse der angefragten
gemeinnttzigen Bautrager an der Mitwirkung zur vorliegenden Studie wurde die Notwendigkeit
der Erprobung nachhaltiger Mobilitdtskonzepte bestatigt.

Erstes konkretes Ergebnis der Forschungsarbeit ist die Empfehlung eines Kriterienkatalogs, das
dazu geeignet ist, nachhaltige Mobilitdtskonzepte als Anreiz fir gemeinnitzige Bautrager in die
Niedero6sterreichische Wohnbauférderung aufzunehmen.



3 Kriterienkatalog Mobilitit im Wohnbau - ForderKkriterien und
Empfehlungen fiir Bautriger

Empfehlungen fur Bautrager und Vorschlage fur Forderkriterien

Im Rahmen der Programmlinie klimaaktiv des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) wurde ein Handbuch (BMK 2020) erstellt,
das unter anderem das Handlungsfeld Mobilitat in einem Punktesystem darstellt. Dieses wurde
vom Projektteam als Empfehlung fir die NO Wohnbauférderung adaptiert.

Die Bewertungsmethodik

Die Bewertung einzelner Ma3nahmen erfolgt mittels Auswahl von textlichen Auswabhlfeldern. In
begriindeten Fallen kann eine Punktereduktion fur einzelne MaRnahmen durchgesetzt werden,
wenn die lokalen Rahmenbedingungen die Umsetzung nicht zulassen. In diesem Fall ist eine
textliche Begriindung fiir die Punktereduktion anzufihren. Insgesamt ist eine Reduktion zulassig,
wodurch die maximal erreichbare Gesamtpunktezahl reduziert werden kann (siehe Kap. 3.1.3).

Zusatzlich besteht auch die Mdglichkeit, maximal drei weitere Malinahmen in die Bewertung mit
aufzunehmen (Joker-MafRnhahmen). Dazu ist eine Beschreibung der MaRnahme unter Beilage
entsprechender Nachweise beizubringen. Insgesamt kann dadurch die erreichbare Gesamt-
punktezahl um bis zu 15 Punkte erhtht werden.

Forderung Mobilitat im Wohnbau

Um eine Mobilitdtswende erfolgreich herbeizufiihren, missen im Wohnbau zukiinftig gewisse
Quialitatsstandards fur die Mobilitatsbedirfnisse der Bewohner*innen bericksichtigt werden. Die
Wohnbauférderung unterstiitzt gemeinnitzige Bautrager bei der Umsetzung von Qualitats-
standards, da intelligente Mobilitdtslosungen am Projektstandort das Verkehrsaufkommen direkt
verringern und die Lebensqualitat steigern kénnen.

Folgende Kriterien werden mit max. 100 Punkten (exkl. Joker-MaRRnahmen) bewertet:

Kapitel | Kriterien Punkte
3.1 Motorisierter Individualverkehr 24-28
1.1 ... Anzahl an Pkw-Stellplatze 10
1.2 .... Qualitat und Ausstattung der Pkw-Stellplatze 14
1.3 .... Geblhren/Mietenpreise der Pkw-Stellplatze 0-4
3.2 FuB- und Radverkehr 42
2.1 ... Anzahl an Radabstellplatzen 10
2.2 ... Qualitat der Radabstellanlagen 15
2.3 ... Lickenschluss des FuB- und Radwegenetz 4
2.4 ... Qualitat und Gestaltung des Radweges 5
2.5 ... Gestaltung und Barrierefreiheit 8
33 alternative Angebote 30
3.1 ... Qualitat und Ausstattung 16
3.2 ... Auswahl an Angebote 14
Mobilitat 96-100
3.4 Joker-MaBnahmen 15
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3.1 Motorisierter Individualverkehr

Umwelt- und verkehrspolitische Zielsetzungen gehen vor allem fur den Kurzstreckenverkehr von
einer Erhdhung des Radverkehrsanteils aus. Es werden daher der Fahrrad- und der Ful3verkehr
sowie die Nutzung des offentlichen Verkehrs durch die Minimierung der Anzahl notwendiger
Stellplatze fur Pkw einerseits und durch Errichtung einer ausreichenden Anzahl von
Fahrradabstellplatzen in optimaler Lage andererseits gefordert. Der Pkw-Stellplatzbedarf wird
grundsatzlich durch Stellplatzverordnungen der Gemeinden geregelt bzw. auRerhalb des
offentlichen StralRenraumes abgedeckt.

GemafR der NO Bauordnung muss pro Wohneinheit ein Kfz-Stellplatz errichtet werden,
unabhangig von GroRe und Lage der Wohneinheit. In 863 Abs. 2 NO BO werden Gemeinden
ausdricklich ermachtigt, ,wenn es der értliche Bedarf, insbesondere in stark verdichteten
Siedlungsbereichen, erfordert, darf der Gemeinderat eine von Abs. 1 abweichende Anzahl von
Stellpldtzen sowie .... auch aul3erhalb eines Bebauungsplans — in einer eigenen Verordnung
festlegen.“ Damit wird dem Gemeinderat im Rahmen einer Stellplatzverordnung ein
Planungsspielraum beziiglich der erforderlichen Kfz-Stellplatze eréffnet.

In 817 Abs. 3 des NO Raumordnungsgesetzes wird die Gemeinde erméachtigt, mit dem Grund-
eigentimer Vertrage (bspw. Mobilitdtsvertrag) abzuschliel3en, ,...die MalBnahmen zur Erreichung
und Verbesserung der Baulandqualitat und zur Verbesserung der Siedlungsstruktur ... dies auch
unter Beriicksichtigung des Klimawandels ...” beinhalten.

Bei einem angemessenen Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmdglichkeiten — nicht nur in
stadtischen, sondern auch in landlichen Gebieten — sowie bei Schaffung alternativer
Mobilitatsangebote wird die Stellplatzanzahl fir Pkw auf eine geringere Nachfrage ausgerichtet.
Somit tragt eine Stellplatzreduktion zur Nutzung effizienter und umwelt-schonender
Mobilitatsangebote (zu Ful3 gehen, Rad fahren, Wahl &ffentlicher Verkehrsmittel, etc.) bei.

Maximal mogliche Punkte: 24 — 25

1.1 ANZAHL DER PKW-STELLPLATZE

Beschreibung der Auswahlfelder in Abhdngigkeit der Verfiigbarkeit von
.. . . . Punkte
offentlichen Verkehrsmitteln und Siedlungstyp
Bautrager regelt mit Gemeinderat eine Reduzierung der Mindestanzahl
[] |an Kfz-Stellplatzen (It. NO Bauordnung §63 Abs.2) durch eine eigene 10
Verordnung der Gemeinde
< Es wurden mit der Gemeinde Gesprache gefiihrt, ein Ergebnis liegt vor:
SO . . N . . . 5
2 Kfz-Stellplatz-Reduktion wird begriindet nicht eingefiihrt
=)
< [] |Es wurden mit der Gemeinde Gesprache gefihrt, Ergebnis ist noch offen 3
[] | Es wurden mit der Gemeinde keine Gesprache gefiihrt 0
oder
Bautrager regelt mit Gemeinderat eine Reduzierung der Mindestanzahl
[ an Kfz-Stellplatzen in Rahmen eines Mobilitatsvertrages (zivilrechtlicher 10
Vertrag) gemaR §17 NO ROG - Vertragsraumordnung
= Es wurden mit der Gemeinde Gesprache beziiglich eines
g [ Mobilitatsvertrages gefiihrt, ein Ergebnis liegt vor: Mobilitatsvertrag wird 5
2 begriindet nicht eingefiihrt
< Es wurden mit der Gemeinde Gesprache beziiglich eines 3
[ Mobilitatsvertrages gefiihrt, Ergebnis ist noch offen
Es wurden mit der Gemeinde bzgl. eines Mobilitdtsvertrages keine 0
[ Gesprache gefiihrt
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oder

Der Bautrager unterzeichnet mit dem Gemeinderat eine verbindliche
[ Qualitatenzielvereinbarung, Letters of Interests (LOIs) Giber
MobilitatsmalRnahmen.

b

Der Bautrager hat mit der Gemeinde Gesprache beziiglich einer
[ Qualitatenzielvereinbarung gefiihrt, ein Ergebnis liegt vor:
Qualitatenzielvereinbarung wird begriindet nicht eingefiihrt.

(68}

Auswahl

Es wurden mit der Gemeinde Gesprache bezliglich einer
[ Qualitatenzielvereinbarung gefiihrt, Ergebnis ist noch offen.

I~

Die Bautrager hat mit Gemeinde Gesprache gefiihrt, Ergebnis ist noch
[] offen.

[e)

Nachweis und Dokumentation:

Verordnung der Gemeinde
Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation

1.2 QUALITAT UND AUSSTATTUNG DER PKW-STELLPLATZE

Anforderung an Qualitadt und Ausstattung

Im Areal angeordnetes Sammel-Parkplatz-Angebot (z.B. Sammelgarage / Quartierparkhaus) ist
zur Minimierung der Verkehrsbelastung nahe am libergeordneten Straflennetz angeordnet.

Die Entfernung zwischen Quelle/Ziel und Parkplatz (z.B. Sammelgarage/ Quartier-parkhaus) ist
nicht kiirzer als zwischen Quelle/Ziel und der Haltestelle eines addquaten offentlichen
Verkehrsmittels, um die Chancengleichheit zwischen diesen Verkehrsmitteln zu wahren. Als
»adaquat” wird zumindest eine gute ErschlieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gemaR
RVS 02.01.13 definiert: ,,Dichtes Angebot mit Intervallen bis zu 30 Minuten” (FSV, 2008).

Bevorzugtes Kfz-Stellplatz-Angebot fur effiziente/umweltfreundliche Fahrzeuge (wie zum
Beispiel Carsharing-Fahrzeuge, Pool-Fahrzeuge, Elektro-Fahrzeuge, etc.) ist vorhanden.

Vorhandensein von Lademaglichkeiten fiir private Elektro-Pkw

Einsparung pro Tiefgaragenstellplatz (max. 5 Punkte) flr alternative MobilitdtsmaRnahmen

Beschreibung der Auswahlfelder Punkte

Eine der Anforderungen 1 und 2 ist in guter Qualitat erfullt 0

Eine der Anforderungen 3 und 4 ist in guter Qualitat erfallt 5

Auswahl

Drei der Anforderungen 1 — 4 sind in guter Qualitat erfallt 7

OO0 |Q

Alle Anforderungen 1 — 4 sind in guter Qualitat erfullt 9

[l

Zusatzpunkte fir Anforderung 5 (pro Stellplatz 1 Punkt, max. 5 Punkte) 5

Nachweis und Dokumentation

Planerische Darstellung der Stellplatze fur Pkw (inkl. Sammel-Parkplatz, Entfernung zu
Haltestelle, Parkplatze fur umweltfreundliche Fahrzeuge, Lademdglichkeiten) und/oder

Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation
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1.3 GEBUHREN / MIETPREISE DER PKW-STELLPLATZE

Far nicht an Wohnungsmieter*innen gebundene Stellplatze werden mit dem Ziel, die Kfz-Nutzung
zu reduzieren, Geblhren eingehoben. Dieses Kriterium findet Anwendung, falls im geforderten
Wohnobjekt auch gewerbliche Mieter*innen angesiedelt sind (z.B. Betreiber eines Verkaufslokals,
Biros, Dienstleistungseinrichtung u.dgl.), sowie wenn externe Nutzer*innen (z.B. Angestellte und
Besucher*innen des Gewerbebetriebs) Kfz-Stellplatze der Wohnhausanlage verwenden.

Anmerkung: Eine Reduktion auf 0 Punkte gilt, wenn keine Kfz-Stellplatze an Externe
(Gewerbetreibende) vergeben werden.

Beschreibung der Auswahlfelder Mietpreis EUR / Stellplatz | Punkte
% ] Beschaftigte (Buiro / Gewerbe) pro Monat unter 100,-- 0
g ] Beschaftigte (Buiro / Gewerbe) pro Monat Uber 100,-- 2
% ] Kund:innen (Verkauf) pro Stunde unter 1,-- 0
§ ] Kund:innen (Verkauf) pro Stunden aber 1,-- 2

Nachweis und Dokumentation

e Gebuhrenverordnung und/oder
e Textliche Beschreibung

3.2 Fuf3- und Radverkehr

Ein guter Ausbau bzw. eine gute Anbindung des Wohnareals an das drtliche Fu3- und Radwege-
netz ist ein wichtiger Impuls fir die Nutzung des Netzes. Um den Radverkehrsanteil in der
Gemeinde zu erhdéhen, miissen auch die Standards der Radabstellanlagen entsprechende
Anforderungen erfiillen. Um der zunehmenden Bedeutung von Elektrofahrradern, Elektro-
scootern, etc. gerecht zu werden, spielt die Verfligbarkeit von entsprechenden Qualitatskriterien
(Ladestationen, diebstahlsicheres Abstellen etc.) eine wesentliche Rolle.

Fahrradabstellanlagen werden auf eine hohe Nachfrage ausgerichtet. Sie muss leicht zuganglich
und von guter Qualitat sein (witterungsgeschutzt, diebstahlsicher, nutzerfreundlich). Geman
RVS 3.7.11 sollte die Wohnungsbruttogeschol3flache zur Berechnung der Anzahl an Radabstell-
platzen herangezogen werden (1 Stellplatz je 50 m2 BGF, 1 Stellplatz je 300 m2 BGF fir
Besucher*innen von Privatwohnungen etc.).

Maximal moégliche Punkte: 45

2.1 ANZAHL DER RADABSTELLPLATZE

Beschreibung Punkte
Fahrradstellplatzmindestanzahl It. NO Bauordnung §65 wird genau 0
= [ eingehalten. _
g Fahrradabstellmindestanzahl It. NO Bauordnung §65 wird um bis zu 50% 5
2 | O | erhoht.
< Fahrradabstellmindestanzahl It. NO Bauordnung §65 wird um mehr als 10
LI | 50% erhoht.

Nachweis und Dokumentation

¢ Planerische Darstellung der Stellplatze fur Fahrrader
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2.2 QUALITAT DER FAHRRADABSTELLANLAGEN

Anforderungen an die Qualitat der Fahrradabstellanlagen
Ein Drittel der Fahrradabstellplatze ist in unmittelbarer Ndhe des Hauseingangs

1

angeordnet.

2 Fahrradabstellplatze sind bequem (radfahrend, radfahrtauglicher Lift) erreichbar.

3 Die Fahrradabstellanlage ist witterungsgeschiitzt und diebstahlsicher (abschlieRbar).

4 Es besteht Platz fiir Spezialfahrrader (z.B. Transportrdader), Radanhanger, Kinderwagen.

5 Es bestehen Lademoglichkeiten fir E-Fahrrader.

6 Es bestehen Serviceangebote (Pumpen, Werkzeug, Aufbockgelegenheit, etc.).
Beschreibung der Auswahlfelder Punkte
Weniger als 1/3 der Fahrradabstellpldtze sind in unmittelbarer Ndhe des

] Hauseingangs angeordnet, und weniger als zwei Anforderungen sind in 0

guter Qualitat erfillt.

Mindestens 1/3 der Fahrradabstellplédtze sind in unmittelbarer Ndhe des
] Hauseingangs angeordnet, und zwei zusatzliche Anforderungen sind in 5
guter Qualitat erfillt.

Mindestens 1/3 der Fahrradabstellpldtze sind in unmittelbarer Ndhe des
] Hauseingangs angeordnet und drei zusatzliche Anforderungen sind in 10
guter Qualitat erfillt.

Auswahl

] Alle Anforderungen sind in guter Qualitat erfiillt. 15

Nachweis und Dokumentation

o Planerische Darstellung der Stellplatze fur Fahrrader (inkl. GroRenangabe, E-
Ladepunkte) und/oder

e Beschreibung der Serviceangebote und/oder

e Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation

2.3 LUCKENSCHLUSS DES FUSS- UND RADWEGENETZES

Qualitative Bewertung der Wegverbindungen des FulRwege- und/oder Radwegenetzes auf dem
Areal der Wohnhausanlage mit Betrachtung eines Umkreises von 300 Metern bez. direkter
Wegflhrung und Feinmaschigkeit des Netzes sowie weiterer qualitativer Aspekte (z.B.
Belagswahl, etc.).

Beschreibung der Auswahlfelder Punkte
Bautrager regelt mit Gemeinderat einen Liickenschluss im Fuf3- 4
= [ /Radwegenetz der Gemeinde.
g Es wurden mit der Gemeinde Gesprache gefiihrt, ein Ergebnis liegt vor:
a | [ . ) ) . . N 2
3 Lickenschluss wird begriindet nicht eingefiihrt.
4
[] |Es wurden mit der Gemeinde keine Gesprache gefiihrt. 0
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2.4 QUALITAT UND AUSSTATTUNG

Beschreibung Punkte
] Anlegen eines FuB-/Radweges innerhalb des Areals der Wohnhausanlage 4
1

] Zusatzlich bauliche MaBnahmen fiir Fuk-/Radweg, z.B. Sichtschutz u. dgl.

Nachweis und Dokumentation

e Bestatigung des Planers, dass alle baulichen Mal3Bhahmen gemal den aktuell glltigen

Richtlinien und Vorschriften fur das Stral3enwesen ausgefihrt werden und/oder

¢ Planerische Darstellung der FuBwege/Radwege inkl. Wegfiihrung, Feinmaschigkeit und

Belagswahl und/oder

¢ Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation

2.5 GESTALTUNG UND BARRIEREFREIHEIT

Empfehlung entsprechend (FSV, 2015) zum Thema ,Barrierefreiheit":

Offentliche Raume sind so zu gestalten, dass sie auch fiir Menschen mit Sinnesbehinderungen
oder Mobilitatseinschrankungen ohne besondere Erschwernis und ohne fremde Hilfe zuganglich
und nutzbar sind. Daher sind auf Gehsteigen und Gehwegen ausreichende Bewegungsflachen
fur Rollstuhlfahrer zur Verfigung zu stellen. Zur Verbesserung der Orientierungsmoglichkeiten fur
sehbehinderte bzw. blinde Menschen ist eine Optimierung der optischen Kontraste und taktilen
Elemente zu berlicksichtigen. Oberflachen fur den FuRgangerverkehr sind rutschfest und eben

auszufuhren.
Beschreibung der Auswahlfelder Punkte
[] | Die RVS-Empfehlungen zum Thema ,,Barrierefreiheit” sind nicht realisiert. 0

Die RVS-Empfehlungen zum Thema ,Barrierefreiheit” sind zumindest fir

% ] die wichtigsten Kreuzungs-/Aufenthalts-/Querungsbereiche im Areal der 2

Y

{EU Wohnhausanlage realisiert; es besteht aber noch Optimierungspotenzial.

g Die RVS-Empfehlungen zum Thema ,,Barrierefreiheit” sind zumindest fiir die

3 ] wichtigsten Kreuzungs-/Aufenthalts-/Querungsbereiche im Areal optimal 5
realisiert.
Die RVS-Empfehlungen zum Thema ,Barrierefreiheit” sind im ganzen 3

[ Areal optimal umgesetzt.

Nachweis und Dokumentation

e Bestatigung des Planers, dass alle baulichen Mal3nahmen gemaf den aktuell gultigen

Richtlinien und Vorschriften fur das Stral3enwesen ausgefihrt werden und/oder

¢ Planerische Darstellung der Anschlusspunkte und/oder Kreuzungs-/Aufenthalts-/

Querungsbereiche und/oder

e Beschreibung der MaRnahmen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit und/oder

Fotodokumentation
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3.3 Alternative Angebote

Verleih-Angebote bieten einen direkten und einfachen Zugang zu bendétigten Verkehrsmitteln. Es
werden in Absprache mit der Gemeinde ergdnzende Mobilitdtsangebote zur Verfligung gestellt.

Maximal moégliche Punkte: 30

3.1 QUALITAT UND AUSSTATTUNG

) Max.
Beschreibung der Auswahlfelder Punkte
] Kfz-e-Ladepunkt fir Mieter:innen eingerichtet (pro e-Ladepunkt 1 Punkt) 3
<
©
2 ] Kfz-Stellplatz fiir Carsharing ist eingerichtet (pro CS-Stellplatz 2 Punkte) 10
=}
<
] Kfz-e-Ladestation fiir CS ist eingerichtet (pro Stellplatz 1 Punkt) 3

3.2 AUSWAHL AN MOBILITATSANGEBOTEN

Auswahl an alternativer Mobilitatsangeboten:

Taxidienste/Anrufsammeltaxis *)

Verleihangebot von Elektro-Fahrrader/Elektroscooter *)

Verleihangebot von (Elektro)-Transportrader *)

Fahrrad-Reparatur-Serviceschrank/-stander
Fahrrad-Werkstattraum

Mitfahrzentrale / Fahrgemeinschaftsborse *)

Zustelldienste *)

Mobilitatsberatung, Informationspaket, Willkommens-Infopaket fiir Neubirger:innen
OV-Schnupperticket

Aufstellen von Lieferbox *)

Aufstellen einer Mitfahrbank oder mobile Haltestelle

Elektronische Anzeigen bei den Hausausgangen fiir OV -Abfahrtszeiten der nichstgelegenen
Haltestelle(n) — Infoschirm/-saule

*) Die Bereitstellung der Infrastruktur ist vom Bautrager gewahrleistet, der Betrieb erfolgt Uber
einen externen Betreiber und Stromanbieter (Vertrag eines externen Betreibers liegt vor).

Beschreibung der Auswahlfelder Punkte

] Ein Angebot in guter Qualitat ist vorhanden 0

-E, ] Zwei Angebote in guter Qualitat sind vorhanden 5
§ ] Drei Angebote in guter Qualitat sind vorhanden 10
] Mehr als drei Angebote in guter Qualitat sind vorhanden 14

Nachweis und Dokumentation

¢ Planerische Darstellung der Standplatze und/oder
e Beschreibung der Angebote und/oder Fotodokumentation
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3.4 Joker-Mafdnahmen

Es besteht die Mdglichkeit, ein bis funf standortspezifische individuelle Mobilitditsmaflinahmen, die
sich aus der Projektentwicklung ergeben, in die Bewertung einflieRen zu lassen.

Maximal moégliche Punkte: 15

Beschreibung Punkte

3

OO0 |f

] 3

Nachweis und Dokumentation

¢ Planerische Darstellung oder

e Beschreibung der Angebote und/oder Fotodokumentation
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4 Kriterienkatalog Mobilitit im Wohnbau - Empfehlungen fiir
Gemeinden

Begleitende Mobilitatsmalnahmen durch Gemeinden

Um eine Mobilitatswende erfolgreich herbeizufiihren, missen im Wohnbau zukiinftig gewisse
Qualitatsstandards fur die Mobilitatsbedurfnisse der Bewohner*innen bericksichtigt werden.

Gemeinden sind aufgerufen, erganzend zu Mobilitatsldsungen, die gemeinnitzige Wohnbau-
trager in ihrer Projektentwicklung mitplanen, begleitend Konzepte und Vorleistungen beizutragen,
da alternative Mobilitatslosungen im Umfeld des Wohnorts den motorisierten Individualverkehr
(MIV) verringern und die Lebensqualitat steigern kénnen.

Im Rahmen der Programmlinie klimaaktiv des Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie (BMK) wurde ein Handbuch (BMK 2020) erstellt, das unter anderem
das Handlungsfeld Mobilitat in einem Punktesystem darstellt. Fir Empfehlungen an Gemeinden
in Niederdsterreich wurde dieses vom Projektteam adaptiert

Kapitel | Kriterien Punkte
4.1 Konzepte 20
1.1 Nutzungskonzept 10
1.2 Mobilitatskonzept 10
4.2 Motorisierter Individualverkehr 20
2.1 ... Anzahl der Kfz-Stellplatze 15
2.2 .... Parkraumbewirtschaftung 5
4.3 FuB- und Radverkehr 30
3.1 ... FUR- und Radwegenetz 20
3.2 ... Gestaltung und Barrierefreiheit 10
4.4 alternative Angebote 30
4.1 ... OV-Angebot 5
4.2 ... Alternative Mobilitdtsangebote 25
Mobilitat 100

4.1 Konzepte
1.1 NUTZUNGSKONZEPT

Die Gemeinde erbringt bestimmte Rahmenbedingungen, damit in der Gemeinde eine Basis flr
grolRvolumige Bauvorhaben geschaffen wird, um eine Mobilitatswende voranzutreiben.

Daher sollten in einem Nutzungskonzept klar definierte Ziele zu folgenden Bereichen erarbeitet
werden:

Kriterien des Konzepts
Bauliche Dichte
Klimaauswirkung

Nutzungsvielfalt

Halboffentliche und 6ffentliche Raume
Freiraum

Angebote des taglichen Bedarfs

Maximal mdégliche Punkte: 10
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Beschreibung Punkte
onzept beinhaltet zu den Themen qualitative Ziele

] |K beinhal denTh litative Ziel 3
onzept beinhaltet zu den Themen quantitative Ziele
K t beinhaltet zu den Th titative Ziel 5
xterne Interessensvertreter*innen wurden bei der Konzepterstellung 1
E I *i den bei der K I

[ eingebunden
onzept wurde 6ffentlich kommuniziert

] | K de o6ffentlich k izi 1

Nachweis

o Konzept als Grundlage fur Bauplatzerklarung und/oder

e Textliche Beschreibung

1.2 MOBILITATSKONZEPT

Die Gemeinden sind (neben Bund und Landern) Handlungstrager beim Klimaschutz. In der
Personenmohbilitdt geht es um eine Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf andere
Verkehrsmittel, wie Fahrrad, Bus und Bahn, und auf das Zu-FuR3-Gehen.

Mit einem angemessenen Mobilitatskonzept kdnnen Gemeinden das Mobilitatsverhalten
entscheidend beeinflussen. Welche MafRnahmen einen wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz
leisten, stellt die nachfolgende Abbildung der Schriftenreihe des Niederdsterreichisches
Landesverkehrskonzepts (Heft 34, Mobilitatskonzepte fir NO Gemeinden — Wegweiser, Amt der
NO Landesregierung, 2021) dar:

Beitrage zum Klimaschutz im Rahmen von Mobilitatskonzepten gering hoch
Ausbau des dffentlichen Verkehrs (Bus, Bahn) ]
Ausbau von Ful- und Radwegenetz [
Stellplatzschlissel und Parkraumbewirtschaftung ]
Umiriistung von Busflotten -

Farderungen von E-Bikes in der Gemeinde B

Forderungen fir E-Car-Sharing in der Gemeinde |

Tempo 30 im Gemeindestralennetz [ ]
Geschwindigkeitsreduktionen auf Landesstrallen [ ]
Innenentwicklung und Siedlungserweiterungen in gut mit OV erschlossenen Gebieten I
Mobilitatskonzepte fir grofe Verkehrserreger (Arbeitgeber, Schulen, gréere Wohnsiedlungen) | |
Zufahrtsbeschrankungen fir bestimmte Fahrzeuge [

Schaffung von multifunktionalen und multimodalen Mobility Points [

(gesicherte Radabstellanlagen, Sharing-Angebote, Verleihsysteme, OV-Haltestellen,
Paketbhoxen etc.) als Beitrag zu einer wahlireieren Mobilitétsgestaltung

Konkrete Ziele werden in einem Mobilitatskonzept dargelegt:

Ziele des Konzepts

Reduktion des Motorisierten Individualverkehr

Ausbau von FulR- und Radwegenetz

Ausbau OV-Angebot und Alternative Angebote

Maximal mdégliche Punkte: 10
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Beschreibung Punkte
[] | Konzept beinhaltet zu den Themen qualitative Ziele 3
] Konzept beinhaltet zu den Themen quantitative Ziele 5
Externe Interessensvertreter*innen wurden bei der Konzepterstellung 1
[ eingebunden
[] | Konzept wurde offentlich kommuniziert 1
Nachweis

e Konzept als Grundlage fur Detailplanung und/oder

e Textliche Beschreibung

4.2 Motorisierter Individualverkehr

Umwelt- und verkehrspolitische Zielsetzungen gehen vor allem fur den Kurzstreckenverkehr von
einer Erhdhung des Radverkehrsanteils aus. Der Fahrrad- und der FuRBverkehr sowie der
offentliche Verkehr werden einerseits durch die Minimierung der Anzahl der Kfz-Pflichtstellplatze
bei Wohnbauten und andererseits durch die Errichtung einer ausreichenden Anzahl von
Fahrradabstellplatzen in optimaler Lage gefordert. Der Kfz-Stellplatzbedarf wird grundséatzlich
durch Stellplatzverordnungen der Gemeinden geregelt bzw. aul3erhalb des 6ffentlichen
StralBenraumes abgedeckt. Ausnahmen, wie der Bedarf fur Ladetatigkeit und Kurzzeitparken,
werden nutzungsabhangig nachgewiesen.

Maximal moégliche Punkte: 20

2.1 ANZAHL DER PKW-STELLPLATZE

GemafR der NO Bauordnung muss pro Wohneinheit ein Kfz-Stellplatz errichtet werden,
unabh&ngig von GroRe und Lage der Wohneinheit. In §63 Abs. 2 NO BO werden Gemeinden
ausdrucklich ermachtigt, ,wenn es der ortliche Bedarf (insbesondere in stark verdichteten
Siedlungsbereichen) erfordert, ... eine von Abs. 1 abweichende Anzahl von Stellplatzen ... —
auch aulRerhalb eines Bebauungsplans — in einer eigenen Verordnung festlegen.“ Damit wird
dem Gemeinderat im Rahmen einer Stellplatzverordnung ein Planungsspielraum beztglich der
erforderlichen Kfz-Stellplatze eroffnet.

In 817 Abs. 3 des N6 Raumordnungsgesetzes wird die Gemeinde ermachtigt, mit dem Grund-
eigentiimer Vertrage (bspw. Mobilitdtsvertrag) abzuschlief3en, ,,....die MalRnahmen zur Erreichung
und Verbesserung der Baulandqualitat und zur Verbesserung der Siedlungsstruktur ... dies auch
unter Berucksichtigung des Klimawandels ...“ beinhalten.

Bei Schaffung alternativer Mobilitdtsangebote wird die Stellplatzanzahl fir Pkw auf eine geringere
Nachfrage ausgerichtet. Somit tragt eine Stellplatzreduktion zur Nutzung effizienter und umwelt-
schonender Mobilitatsangebote (zu Ful3 gehen, Rad fahren, 6ffentliche Verkehrsmittel, etc.) bei.
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Beschreibung der Auswahlfelder Punkte
Gemeinderat regelt mit Bautragern eine Reduzierung der Mindestanzahl
[]|an Kfz-Stellplatzen (It. NO Bauordnung §63 Abs.2) durch eigene 15
Verordnung der Gemeinde
ch Die Gemeinde hat mit Bautrdagern Gesprache gefiihrt, ein Ergebnis liegt g
2 [ vor: Reduktion wird begriindet nicht eingefiihrt
= Die Gemeinde hat mit Bautragern Gesprache gefiihrt, Ergebnis ist noch 4
[ offen
] Die Gemeinde hat mit Bautragern keine Gesprache gefiihrt 0
oder
Gemeinderat regelt mit Bautragern eine Reduzierung der Mindest-anzahl
[] an Kfz-Stellplatzen in Rahmen eines Mobilitatsvertrages (zivilrechtlicher 15
Vertrag) gemiR §17 NO ROG — Vertragsraumordnung
= Die Gemeinde hat mit Bautrdagern Gesprache bezliglich eines
g [ Mobilitatsvertrages gefiihrt, ein Ergebnis liegt vor: Mobilitatsvertrag wird 8
(4 begriindet nicht eingefiihrt
< Es wurden mit Bautragern Gesprache beziiglich eines Mobilitatsvertrages
[ geflihrt, Ergebnis ist noch offen 4
Die Gemeinde hat mit Bautragern Gesprache gefiihrt, Ergebnis ist noch 0
[ offen
oder
Der Gemeinderat regelt eine verbindliche Qualitatenzielvereinbarung, 5
[ Letters of Interests (LOIs) tiber MobilitdtsmaBnahmen mit dem Bautrager. =
Die Gemeinde hat mit Bautrdagern Gesprache bezliglich einer
% [ Qualitatenzielvereinbarung gefiihrt, ein Ergebnis liegt vor: 3
2 Qualitatenzielvereinbarung wird begriindet nicht eingefiihrt.
3 Es wurden mit Bautrdagern Gesprache beziglich einer 1
[ Qualitatenzielvereinbarung gefiihrt, Ergebnis ist noch offen. =
] Die Gemeinde hat mit Bautragern Gesprache gefiihrt, Ergebnis ist noch offen. 0
Nachweis

e Verordnung oder vertragliche Vereinbarung mit dem Bautrager

e Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation

2.2 PARKPLATZBEWIRTSCHAFTUNG

Fir die Nutzung von Parkplatzen im 6ffentlichen Raum werden Beniitzungsgebihren eingehoben
— dies obliegt der Gemeinde. Die Ertrage aus der Parkraumbewirtschaftung werden
zweckgebunden zur Férderung umweltschonender Mobilitdtsformen eingesetzt (Ausbau /
Verbesserung des offentlichen Verkehrsangebotes, Ausbau / Verbesserung des Rad- oder
FuRwegenetzes).

Beschreibung der Auswahlfelder Punkte

Trotz vorhandener 6ffentlich zugdnglicher Pkw-Stellpldtze wurde eine

_§ [ Parkraumbewirtschaftung in der Gemeinde noch nicht tiberlegt. 0
3 Beziiglich Parkraumbewirtschaftung wurden bereits Uberlegungen 1
< [] angestellt, aber noch nicht entschieden.
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Beziiglich Parkraumbewirtschaftung wurden Uberlegungen gefiihrt — 5
[ Ergebnis liegt vor: PRB wird begriindet nicht eingefiihrt

Beziiglich Parkraumbewirtschaftung wurden Uberlegungen gefiihrt — 5
[ Ergebnis liegt vor: PRB wird eingefihrt.

Nachweis
e Bewirtschaftungskonzept und/oder
e Dokumentation der Gesprache/Abstimmungen mit der Kommune und/oder

e Textliche Beschreibung

4.3 Fuf3- und Radverkehr

Ein guter Ausbau bzw. eine gute Anbindung der Wohnareale an das 0rtliche Ful3- und Radwege-
netz sind wichtige Impuls fir die Nutzung des Netzes. Um den Radverkehrsanteil in der
Gemeinde zu erhdéhen, missen auch die Standards der Radabstellanlagen entsprechende
Anforderungen erfiillen. Um den Trend der Elektrofahrréder, Elektroscooter etc., gerecht zu
werden, spielt die Verflugbarkeit von entsprechenden Qualitatskriterien (Ladestationen,
diebstahlsicheres Abstellen etc.) eine wesentliche Rolle.

Maximal moégliche Punkte: 20

3.1 FUSS- UND RADWEGENETZ

Angebot FuRwegnetz: Qualitative Bewertung der Wegverbindungen des FulBwegnetzes in der
Gemeinde bezuglich direkter Wegfiihrung zu groRvolumigen Wohnbauten und der
Feinmaschigkeit des Netzes sowie weiterer qualitativer Aspekte (z.B. Belagswahl, etc.).

Angebot Radwegnetz: Qualitative Bewertung der Wegverbindungen des Radwegnetzes in der
Gemeinde bezuglich direkter Wegfiihrung zu groRvolumigen Wohnbauten und der
Feinmaschigkeit des Netzes sowie weiterer qualitativer Aspekte (z.B. Belagswahl, etc.).

Beschreibung der Auswahlfelder fiir Liickenschluss Punkte
Gemeinderat regelt mit Bautragern einen Liickenschluss im Ful3- 4
[ /Radwegenetz der Gemeinde zu groBvolumigen Wohnbauten
— Die Gemeinde hat mit Bautragern Gesprache gefiihrt, ein Ergebnis liegt
< | [ - . . . . R 2
g vor: Liickenschluss wird begriindet nicht eingefiihrt
5 Die Gemeinde hat mit Bautragern Gesprache gefiihrt, Ergebnis ist noch 1
<0 offen
] Die Gemeinde hat mit Bautragern keine Gesprache gefiihrt 0
Beschreibung Punkte
Anteil gut erschlossener Flachen mit FuBwegen / StraRenflache des gesamten 7
[ bebauten Gemeindegebietes liegt > 50%
] Zusatzlich bauliche MaRnahmen wie Sichtschutz u. dgl. fir FuBweg 1
Anteil gut erschlossener Flachen mit Radwegen / Fliche des bebauten 7
[ Gemeindegebietes liegt > 50%
] Zusatzlich bauliche MalRnahmen wie Sichtschutz u. dgl. fir Radweg 1

22



Nachweis

e Bestatigung des Planers, dass alle baulichen Mal3Bhahmen gemal den aktuell glltigen
Richtlinien und Vorschriften fur das Stral3enwesen ausgefihrt werden und/oder

¢ Planliche Darstellung der Rad-/FuBwege inkl. Wegfiihrung, Feinmaschigkeit und
Belagswahl und/oder

e Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation

3.2 GESTALTUNG UND BARRIEREFREIHEIT

Anbindung an tUbergeordnete Ful3- und Radwegnetze: Die Gemeinde ist bestrebt, neue
Siedlungsteile / Bauvorhaben gut an die Ubergeordneten Ful3- und Radwegnetze anzubinden.

Die Sicherheit des Ful3- und Fahrradverkehrs wird durch Temporeduktions- und Begegnungs-
zonen erhoht. Die rAumlich Ubersichtliche Gestaltung von Wegen und Platzen sowie gut
einsehbare Kreuzungsbereiche sind wesentlich. Offentliche Raume miissen mdglichst
diskriminierungsfrei zuganglich und nutzbar sein.

Maximal mdégliche Punkte: 10

Beschreibung der Auswahlfelder Punkte
Das Wegenetz fiir FuB- und Radverkehr weist keine sichere Querungs-/
] Anbindungsmaoglichkeiten zu den lGbergeordneten FuR- und Radwegnetzen 0
auf.

Das Wegenetz fir FuB- und Radverkehr weist an den wichtigsten
Anschlusspunkten sichere Querungs- /Anbindungsmaglichkeiten zu den
[ Ubergeordneten FuRR- und Radwegnetzen auf; es besteht noch
Optimierungspotenzial.

Das Wegenetz fir FuB- und Radverkehr weist an den wichtigsten

] Anschlusspunkten sichere und optimale Querungs- /Anbindungs- 4
moglichkeiten zu den libergeordneten FulR- und Radwegnetzen auf.

Das Wegenetz fiir FuBR- und Radverkehr weist an allen Anschlusspunkten
] sichere und optimale Querungs- / Anbindungsmaglichkeiten zu den 5
Ubergeordneten Ful3- und Radwegnetzen auf.

Zentrumsnahe GemeindestraRen sind Temporeduktions- oder
[ Begegnungszonen.

Auswahlfeld

Nachweis

e Bestatigung des Planers, dass alle baulichen Mal3Bnahmen gemal den aktuell glltigen
Richtlinien und Vorschriften fir das StralRenwesen ausgefihrt werden, und/oder

¢ Planliche Darstellung der Anschlusspunkte und/oder Temporeduktions- und
Begegnungszonen und/oder Kreuzungs-/Aufenthalts-/Querungsbereiche,

e Beschreibung der MaRnahmen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit, und/oder

e Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation und/oder planliche Darstellung
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4.4 OV-Angebot und alternative Angebote

Maximal moégliche Punkte: 30

4.1 OV-ANGEBOT

Als Beitrag zur Mobilitatswende verfiigt das Gebiet iiber ein attraktives OV-Angebot bzw.
alternative Angebote. Die Beurteilung der OV-Haltestellen erfolgt gemaR den OV-Gliteklassen.

Zur Beurteilung, welche Mobilitatsformen im urbanen und landlichen Umfeld anwendbar sind,
werden die MalRnahmen nach regionalen und infrastrukturellen Gegebenheiten eingeteilt. Jede
der im Folgenden untersuchten Mobilitatsbeispiele wird einer Regionstyp-/OV-Giiteklassen-
Kombination zugeordnet.

Regionstypen: 1: stadtisch/urban
2: landlich-zentral
3: landlich-intermediar, peripher

Die OV-Giiteklassen A-G (nach Hiess H. 2017) wurden in weiterer Folge zu vier OV-
Qualitatstypen zusammengefasst:

OV-Qualitatstyp 1: Giiteklasse A
2: Guteklassen B und C
3: Guteklassen D und E
4: Guteklassen F und G

In nachfolgender Tabelle beschreibt die erste Ziffer den Regionstyp, die zweite Ziffer den OV-
Qualitatstyp.

Beschreibung der Auswahlfelder Punkte

] 11: stadtisch/urban mit hochrangiger OV-ErschlieRung 5
] |12 stadtisch/urban mit sehr guter OV-ErschieBung 4
] |22 landlich-zentral mit sehr guter OV-ErschlieRung 4

< | [ | 23: landlich-zentral mit guter OV-ErschlieBung 3

2

§ ] |24 landlich-zentral mit schlechter OV-ErschlieBung 0
] |32 landlich-intermediér, peripher mit sehr guter OV-ErschlieRung 4
] 33: landlich-intermediar, peripher mit guter OV-ErschlieRung 3
] 34: |landlich-intermediar, peripher mit schlechter OV-ErschlieBung 0

Nachweis

¢ Planliche Darstellung der OV-Giiteklasse und/oder

e Textliche Beschreibung
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4.2 ALTERNATIVE MOBILITATSANGEBOTE

Verleih-Angebote bieten einen direkten und einfachen Zugang zu Fahrzeugen. Es werden in der
Gemeinde ergadnzende Mobilitatsangebote zur Verfugung gestellt.

Beschreibung der Auswahlfelder fiir Carsharing Punkte
] Kein Carsharing vorhanden 0
(E“ ] 1 Carsharing-Standplatz liegt in max. 300 Meter FulRdistanz vom Zentrum 2
2
X 111 Carsharing-Standplatz liegt direkt im Zentrum 3
] (Elektro-)Carsharing-Angebot fiir die Gemeinde ist realisiert 5
Beschreibung der Auswahlfelder fiir Bikesharing Punkte
] Kein Bikesharing vorhanden 0
% ] 1 Bikesharing-Standplatz liegt in max. 300 Meter FulRdistanz vom Zentrum 2
2
= ] 1 Bikesharing-Standplatz liegt direkt im Zentrum 3
] (Elektro-)Bikesharing-Angebot fiir die Gemeinde ist realisiert 5
Max.
B .
eschreibung Punkte
] e-Ladestation in der Gemeinde eingerichtet (pro Station ein Punkt) 3
] Stellplatz flir Carsharing ist eingerichtet (pro CS-Stellplatz 1 Punkt) 4
] e-Ladestation fiir Carsharing ist eingerichtet (pro CS-Stellplatz 1 Punkt) 3
Auswahl an alternativer Mobilitatsangeboten:
Taxidienste/Anrufsammeltaxis
Verleihangebot von Elektro-Fahrrader/Elektroscooter
Verleihangebot von (Elektro)-Transportrader
Rad-Reparatur-Serviceschrank/-stander
Mitfahrzentrale / Fahrgemeinschaftsborse
Zustelldienste
Mobilitatsberatung, Informationspaket, Willkommens-Infopaket fiir Neublrger:innen
OV-Schnupperticket
Aufstellen von Lieferbox
Aufstellen einer Mitfahrbank oder mobile Haltestelle
Sonstiges, und zwar:
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Beschreibung der Auswahlfelder Punkte
] Ein Angebot in guter Qualitat vorhanden 1
(E“ ] Zwei Angebote in guter Qualitat vorhanden 3
2
X [] | Drei Angebote in guter Qualitat vorhanden 4
] Mehr als drei Angebote in guter Qualitat vorhanden 5
Nachweis

e Planliche Darstellung der Standplatze und/oder
e Beschreibung der Angebote und/oder

o Textliche Beschreibung und/oder Fotodokumentation
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5 Die Pilotprojekte

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden reprasentative Wohnbauvorhaben gemeinnitziger
Wohnbautragern in fiinf typischen niedertsterreichischen Gemeinden ausgesucht. Zwei der
funf Bautragerprojekte beinhalten zwei Wohnhausanlagen in inren Gemeinden, sodass die
vorliegende Studie insgesamt sieben Wohnobjekte einschliel3t.

Auswabhlkriterien waren sowohl Art und GroéRRe der Wohnbauprojekte als auch Lage und GroR3e
der Gemeinden, in welchen die Wohnbauvorhaben realisiert werden, um reprasentativ fur
Niederdsterreich zu sein.

Die Auswabhlkriterien:

Far Auswahl der Pilotprojekte: in Planung / im Bau / Bestandsobjekt
Wohnhausanlage / Reihenhausanlage
im Ortszentrum / in einem Siedlungserweiterungsgebiet
mehrere Objekte des Bautragers in der Gemeinde — Synergien

Fur Auswahl der Gemeinden: stadtisch / zentrumsnah / landlich-peripher
Erreichbarkeit mit OV / OV-Angebot im Ortsgebiet

AuBerdem wurden im Vorfeld die bestehenden Kommunikationsschienen des Bautragers mit den
fur Mobilitatsfragen verantwortlichen Entscheidungstragern der Gemeinden erfragt.

Fur die Erarbeitung alternativer, innovativer Mobilitatsmodelle wurden die folgenden Projekte
gemeinnutziger Bautrager in Abstimmung mit den jeweiligen Gemeinden ausgewahlt.
(vollstdndige Daten der Pilotprojekte sh. Anhang 1 — Pilotprojekte Datenerhebung):

1. Alpenland — Gemeinnutzige Bau-, Wohn- u. Siedlungsgenossenschaft reg. Gen.m.b.H.

Ort 2500 Baden

,Funf Elemente Spitalsgarten®
Adresse Kanalg. / Dr.JuIius?—Iahn?Str. / Meixnerstr.
Neubauprojekt in Planung
Objekttyp Wohnhausanlage / Reihenhauser
Wohnhausanlage (WE) 178
Stiegen 10
Reihenhausanlage (WE) 28
Anzahl Wohneinheiten (WE) | 206
Status fertig bis 2024/25

stadtisch/urban, hochrangige OV-

OV-Angebot der Gemeinde ErschlieBung

» [ntensive laufende Abstimmungs-
gesprache mit der Stadtgemeinde

= Erprobung der Anwendung eines
Mobilitatsvertrags

Auswabhlkriterien fur

Pilotprojekt:

= Sehr gro3e Wohnhausanlage in einem
Stadtentwicklungsgebiet
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Abbildung 2: Mobilitat ,,5 Elemente Spitalsgdrten”, Baden (Quelle: https://www.spitalsgaerten.at/wohnen)
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Lage und OV-Erreichbarkeit:

Meter
500
200
500
|Prakt. Arzt, Arztezentrum|Nahbereich
Apotheke 1.000
Post/Bank/Bankomat  |200
Gemeindeamt 1,7km
BH 200
|HTL/LBS 500

Abbildung 3: Quartier ,,5 Elemente Spitalsgarten”, Baden — Erreichbarkeit Versorgung

Abbildung 4: Quartier ,,5 Elemente Spitalsgarten”, Baden — Erreichbarkeit OV
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2. GEDESAG — Gemeinnltzige Donau- Ennstaler Siedlungs-Aktiengesellschaft

Ort 3240 Mank
Adresse "Molkereiareal"
Bahnhofstralie 2-4
Neubauprojekt in Planung
Objekttyp Wohnhausanlage / Reihenhauser
Wohnhausanlage (WE) 140
Stiegen 8
Reihenhausanlage (WE) 27
Anzahl Wohneinheiten (WE) | 167
Status fertig bis 2026/27
OV-Angebot der Gemeinde Iandllc.h-zentral, schlechte OV-
ErschlieBung
= [ntensive laufende Abstimmungs-
Auswahlkriterien fiir gesprache mit der Stadtgemeinde
Pilotprojekt: = Sehr groRe Wohnhausanlage in einem
Stadterweiterungsgebiet

Abbildung 5: Quartier ,Molkereiareal” Bauplatz, Mank (Quelle: Stadtgemeinde Mank)
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Lage und OV-Erreichbarkeit:
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Abbildung 7: Quartier ,Molkereiareal”, Mank — Erreichbarkeit OV

31



3. Heimat Osterreich — Gemeinniitzige Wohnungs- und Siedlungs-Gesellschaft m.b.H.

Ort 3021 Pressbaum
"Hansenvilla"

Adresse Hauptstral3e 63

Bestandsobjekt Bestand

Objekttyp Wohnhausanlage

Stiegen 2

Anzahl Wohneinheiten (WE) | 48

Status fertiggestellt 06/2022

landlich-zentral, sehr gute OV-

OV-Angebot der Gemeinde Erschlieung

Kleinstadtisch, zentrumsnah
= Hansenvilla® ist Bestandsobjekt
= Gemeinde sehr belastet durch MIV-

Auswabhlkriterien fur Durchzugsverkehr

Pilotprojekt: = Unzureichendes OV-Angebot im
Gemeindegebiet

= Zentrum gut zu Ful? und mit Fahrrad
erreichbar
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Hptatrofa-844 Newanghocher

KG. 01905 PRESSBAUM

Abbildung 9: Lageplan ,Hansenvilla“ und WHA, Pressbaum (Quelle: Ingenieurbiir Denk, Wr. Neudorf)
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Lage und OV-Erreichbarkeit:
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Abbildung 11: WHA ,,Hansenvilla“, Pressbaum — Erreichbarkeit OV
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4. WAV — Gemeinnltzige Bau- und Siedlungsgenossenschaft Waldviertel

Ort 3900 Schwarzenau

Bergwegsiedlung 20/1-8, | Waidhofnerstralle 2
Adresse

Junges Wohnen Kommunales Zentrum
Bestandsobjekt Bestand
Neubauprojekt im Bau

. Wohnhausanlage,

Objekttyp Wohnhausanlage Mehrfachnutzung
Stiegen 1 1
Anzahl Wohneinheiten (WE) | 8 8
Status fertiggestellt 2018 fertig bis 2023

landlich-intermediéar, peripher mit guter OV-

OV-Angebot der Gemeinde Erschlieung

= Intensive Abstimmung mit der Gemeinde
= sehr landlich, gro3e fulRlaufige Distanzen
Auswahlkriterien fdr = OV: lange Fahrzeiten zu regionalen Zentren
Pilotprojekt = Junges Wohnen* ist Bestandsobjekt

= Kommunales Zentrum mit Mehrfachnutzung

Abbildung 12: Bestandsobjekt ,Junges Wohnen“ Bergwegsiedlung 20, Schwarzenau
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Abbildung 13: Kommunales Zentrum mit Wohnen, Schwarzenau
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Lage und OV-Erreichbarkeit:

mlq'“m

,--_-~

Yy y | Versorgung Meter
< Lebenmittelgeschaft 1200
Kindergarten 500
Volksschule 450|
Prak. Arzt| 1000
_ . Apotheke 1160022
pr \.\ : Post / Bank / Bankomat 350"
> " Gemeindeamt 450|
= e | B

Abbildung 14: WHA , Junges Wohnen“ und Kommunales Zentrum, Schwarzenau — Erreichbarkeit

Versorgung

Abbildung 15 WHA ,,Junges Wohnen“ und Kommunales Zentrum, Schwarzenau — Errelchbarkelt OV
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5. Gewoq Arthur Krupp — Gemeinniitzige Bau- und Wohnungsgenossenschaft G.m.b.H.

("Wien-Sud")
Ort 2276 Reintal bei Bernhardsthal
Adresse Florianigasse 59 Feldgasse (ggu 331)
Neubauprojekt in Planung in Planung
Objekttyp Wohnhausanlage Reihenhauser
Stiegen 1
Anzahl Wohneinheiten (WE) | 14 12
Status fertig bis 2025 fertig bis 2025
OV-Angebot der Gemeinde landlich-intermediar, peripher mit guter OV-

ErschlieBung

Auswahlkriterien flr
Pilotprojekt:

= Intensive Abstimmung mit der Gemeinde

= sehr landlich, groRRe fuBlaufige Distanzen

= QV: lange Fahrzeiten zu regionalen Zentren

Quellen: Land Niederosterreich, BEV

© Land Niedardsterraich: Kain &nspruch auf Richtigkeit und Vaoll

Abbildung 16: WHA Florianigasse 59, Reintal (Quelle: Pfeil Architekten, Purkersdorf)
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Abbildung 17: Reihenhausanlage Feldgasse, Reintal (Quelle: Pfeil Architekten, Purkersdorf)
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Lage und OV-Erreichbarkeit:

-: G X
5 % P
\ T o o
£
B4
P %%
Gasse < 7 ?%:.
~;?~:" : & 250m
Versorgung Meter 2
Lebenmittelgeschaft 270| % ” T
Kindergarten 3700 Hauntstrane 3 '
Volksschule 3800 , 9.2
Prak. Arzt 4200 2
Apotheke \)
Post / Bank / Bankomat 3900
Gemeindeamt 3700
Lagerhaus 4300
Abbildung 18: WHA Florianigasse, Reintal — Erreichbarkeit Versorgung
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Abbildung 19: RH-Anlage Feldgasse, Reintal — Erreichbarkeit Versorgung
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Auto Bus (Meierhofgasse)
Mistelbach 25 50 Minuten
Poysdorf 19 24 Minuten
Wien-Stephansplatz 01:11 01:40/2:10* Stunden
*Bus-Bahn-U-Bahn
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Abbildung 20: WHA Florianigasse und RH-Anlage Feldgasse, Reintal — Erreichbarkeit OV
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Das Projektteam lud Vertreter der teilnehmenden Wohnbautrager und Gemeinden zu thematisch
einheitlich strukturierten Workshops. Zu jedem Pilotprojekt wurden angemessene Mobilitats-
I6sungen erarbeitet, die an die Verkehrssituation in den jeweiligen Gemeinden angepasst sind.
Die Entscheidungstrager der Gemeinden waren in den Gespréachen eingebunden, um die
Konzepte der Bautrager mit den bestehenden und/oder geplanten Mobilitditsmaflinahmen der
Gemeinden zu koordinieren.

Den teilnehmenden Wohnbautragern wurde nach Riicksprache mit der NO Landesregierung,
Abt. Wohnbaufdrderung, zugesichert, dass sie fiir die in den Workshops erarbeiteten und im
weiteren Projektfortschritt verwirklichten Mobilitatsmal3nahmen nach Inkrafttreten der
Forderkriterien um entsprechende Férderungen ansuchen kénnen.

Abbildung 21: Teilnehmer*innen des Workshops in Mank (Quelle: www.mank.at?)

Die ausfuhrliche Datenerhebung zu den Pilotprojekten und die in den Workshops diskutierten
Mobilitdtskonzepte sind im Anhang 1 — Pilotprojekte Datenerhebung, bzw. im Anhang 2 —
Pilotprojekte Mobilitdtsmalnahmen, abgebildet. Die vollstandigen Workshopprotokolle sind im
Anhang 3 — Workshop Protokolle, einsehbar.

Grundlage fur die Workshopgesprache bildeten die zu Beginn des Projekts verfassten Kriterien-
kataloge fur die Bewertung alternativer MobilitatsmaRnahmen (sh. Kapitel 3, Kriterienkatalog
Mobilitat im Wohnbau — Forderkriterien und Vorgaben fur Bautrager, und Kapitel 4,
Kriterienkatalog Mobilitéat im Wohnbau — Empfehlungen fir Gemeinden).

2 Gemeinderitinnen Michaela Engl und Theresia Friihauf, Planerin Miriam Eibensteiner (Biiro ARD), Rudolf Passawa
(Donau-Universitat Krems), Irene Steinacker (Verkehrsplanung Herry Consult), Christian Moser (GEDESAG), Umwelt-
Stadtrat Herbert Permoser, Architekt Gerhard Dollfull und VDV-Obmann Johannes Mihlbachler — nicht am Foto:
BGM Martin Leonhardsberger.
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5.1 Mobilititskonzepte der Gemeinden

Von den ausgesuchten Pilotprojekt-Gemeinden haben die Stadte Baden und Mank historisch
gewachsene zentrale Ortskerne, wahrend die Stadt Pressbaum und die beiden landlichen
Marktgemeinden Schwarzenau und Reintal bei Bernhardsthal flachig besiedelt sind.

Startpunkt jedes Workshops war das aktuelle oder in Planung befindliche Verkehrskonzept der
betreffenden Gemeinde. Darauf abgestimmt wurden geeignete individuelle Mobilitatslosungen
erarbeitet, die der Bautrager bei seinem Pilotprojekt zum Nutzen der Bewohner*innen anwenden
kann, um die VerkehrsmalRnahmen der Gemeinde ideal zu erganzen.

Die folgenden Kapitel zeigen den Status Quo der Mobilitatskonzepte der beteiligten Gemeinden,
und welche ergdnzenden Empfehlungen in den Workshops entwickelt wurden.

5.1.1 Bestehende und geplante Verkehrskonzepte

Abbildung 22 zeigt die fur Gemeinden geeigneten Verkehrskonzepte, und in wie vielen der
Pilotprojekt-Gemeinden

Baden (stadtisch)

Mank (kleinstadtisch landlich)

Pressbaum (kleinstadtisch zentrumsnah)
Schwarzenau (landlich peripher)

Reintal bei Bernhardsthal (landlich peripher)

diese MalRBnahmen gegenwartig Anwendung finden.
Verkehrskonzepte Gemeinden
1 bestehende MalBnahmen

Zahl der Pilotprojekt-Gemeinden

Kriterienkatalog Nr 0 1 2 3 4

1.1 Nutzungskonzept (Flichennutzung) |
1.z Mobilititskonzept
1.2 Mobilititsstation/en {Mobility Point/s)
2.1 Flexibler PKW-Stellplatzschliissel (Nutzflache WE)
2.2 offentliche PKW-Stellpldtze in Gehdistanz (m)

3.1,3.2 gut ausgebautes Radwegenetz

3.1,3.2 gut ausgebautes Fullwegenetz
4.1 offentliches Verkehrssystem {OV)
4.1 OV auch an schulfreien Tagen
4.1 OV-Haltestelle(n) in Gehdistanz (m)
4.2 bedarfsorientiertes Verkehrssystem
4.; e-Lademaoglichkeit fiir e-Fahrzeuge
4. Carsharing Standorte {mit e-Ladestation)
4.7 Informationspaket alternative Mobhilitat
4.; Biirgerservice-App: Elektronische Info OV-Fahrplan
4.3 OV-Schnupperticket
4.; e-Bikeverleih
4.3 {e-)Lastenradverleih
4.; e-Scooterstellplatze
4.; Einrichten Fahrradservice-Station(en)
4.2 Lieferboxen fiir Zustelldienste

Abbildung 22: Bestehende MobilitaitsmaRnahmen der Gemeinden
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Abbildung 23 zeigt, welche Verkehrsldsungen in wie vielen der funf Gemeinden in nachster
Zukunft konkret geplant sind.

Verkehrskonzepte Gemeinden

m geplante MalRnahmen

Zahl der Pilotprojekt-Gemeinden

Kriterienkatalog Nr 0 1 2 3 4 5

1.1 Nutzungskonzept (Hachennutzung) I
1.2 Mobilitatskonzept
1.2 Mobilitdtsstation/en {Mobility Point/s) I
2.1 Flexibler PKW-Stellplatzschliissel {Nutzflache WE)
2.2 offentliche PKW-Stellplatze in Gehdistanz (m)

3.1,3.2 gut ausgebautes Radwegenetz I

3.1,3.2 gut ausgebautes Fulwegenetz I
4.1 offentliches Verkehrssystem (OV) I
4.1 OV auch an schulfreien Tagen
4.1 (V-Haltestelle(n) in Gehdistanz (m)
4.2 bedarfsorientiertes Verkehrssystem I
4.2 e-Lademoglichkeit fiir e-Fahrzeuge
4.2 Carsharing Standorte (mit e-Ladestation)
4.2 Informationspaket alternative Mobilitat
4.2 Biirgerservice-App: Elektronische Info OV-Fahrplan
4.2 OV-Schnupperticket
4.2 e-Bikeverleih I
4.2 (e-)Lastenradverleih I
4.2 e-Scooterstellplatze
4.2 Einrichten Fahrradservice-Station(en)
4.2 Lieferboxen fiir Zustelldienste

Abbildung 23: In nachster Zukunft geplante Mobilitatsmalnahmen der Gemeinden

Interpretation:

Realisierte Mobilitatskonzepte gibt es in den stadtischen Gemeinden mit ausgepragten Ortskernen
(Baden, Mank), in zwei weiteren Gemeinden (Pressbaum, Schwarzenau) ist die Umsetzung von
landes- bzw. EU-geforderten Mobilitdtskonzepten geplant.

Bemerkenswert ist, dass eine flexible Stellplatzverpflichtung fur private PKW nur in einer
Gemeinde eingeflhrt ist (Pressbaum). Ebenfalls in einer Gemeinde (Pressbaum) wird die
Umwidmung einer 6ffentlichen Verkehrsflache (Hauptstral3e) in eine Begegnungszone angedacht.

Zentrale Grundlage fiir Mobilitat ist in allen finf Gemeinden der 6ffentliche Verkehr (OV). So sind
alle untersuchten Gemeinden gut bis ausreichend an das Gibergeordnete offentliche Verkehrsnetz
angebunden. Innerhalb der Ortsgebiete hat nur Baden, als stadtisches Beispiel, ein dichtes OV-
Netz, wahrend in den tbrigen untersuchten Gemeinden bedarfsorientierte 6ffentlich nutzbare
Verkehrsmoglichkeiten z.B. private Mitfahrgelegenheiten (Mank) oder Fahrtendienste mit E-
Mobilen auf Vereinsbasis eingerichtet (Pressbaum) oder geplant sind (Mank, Schwarzenau).

Weiterer Schwerpunkt ist in allen finf Gemeinden die Gestaltung von offentlichen Fuf3- und
Radwegenetzen. Die Gemeinden Baden und Mank haben bereits ausgebaute Ful3- und Radwege,
in Pressbaum und Schwarzenau sind sie geplant oder im Ausbau begriffen.
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Weitere bestehende alternative Mobilitatsangebote sind Ladestationen fir Elektromobilitat in vier
der funf Gemeinden, und Carsharing-Standorte in drei Gemeinden, wahrend Informationspakete
zu alternativer Mobilitat und OV-Schnuppertickets fir Bewohner*innen nur in einer Gemeinde
(Mank) vergeben werden. Der Verleih von e-Bikes bzw. von e-Lastenradern ist nur in jeweils
einer Gemeinde (Pressbhaum bzw. Baden) geplant.

Die Errichtung einer Mobilitatsstation (Mobility Point) wird nur in der Stadtgemeinde Baden
projektiert.

5.1.2 Workshop Ergebnisse

Abbildung 24 zeigt, welche Mobilitatsmaflinahmen das Projektteam in Ergénzung zu den in den
Gemeinden bestehenden oder geplanten Verkehrskonzepten empfiehlt, und in wie vielen der funf
Gemeinden die Anwendung eventuell beabsichtigt ist.

Verkehrskonzepte Gemeinden

Umsetzung eventuell beabsichtigt

Zahl der Pilotprojekt-Gemeinden

Kriterienkatalog Nr 0 1 2 3 4

1.1 Nutzungskonzept (Flachennutzung) '
1.2 Mobhilitatskonzept
1.2 Mobilitdtsstation/en (Mobility Point/s)
2.1 Flexibler PKW-Stellplatzschliissel (Nutzfliche WE)
2.2 offentliche PKW-Stellpldtze in Gehdistanz (m)

3.1,3.2 gut ausge bautes Radwegenetz

3.1,3.2 gut ausgebautes Fullwegenetz
4.1 offentliches Verkehrssystem (OV)
4.1 OV auch an schulfreien Tagen
4.1 OV-Haltestelle(n) in Gehdistanz (m)
4.2 bedarfsorientiertes Verkehrssystem
4.7 e-Lademaoglichkeit fir e-Fahrzeuge
4.7 Carsharing Standorte {mit e-Ladestation)
4.7 Informationspaket alternative Mobhilitat
4.7 Biirgerservice-App: Elektronische Info OV-Fahrplan
4.2 OV-Schnupperticket
4.2 e-Bikeverleih
4.7 (e-)Lastenradverleih
4.2 e-Scooterstellplatze
4.7 Einrichten Fahrradservice-Station{en)
4.3 Lieferboxen fir Zustelldienste

Abbildung 24: Empfohlene und eventuell geplante MobilitdtsmaRnahmen der Gemeinden

Interpretation:

Nach den Workshopgesprachen steht in drei Gemeinden die Einrichtung von Mobilitatsstationen
an Haltestellen des offentlichen Verkehrs in Kooperation mit dffentlichen Verkehrsunternehmen
(OBB) und in Vernetzung mit Nachbargemeinden zur Diskussion bzw. wurden bereits konkrete
Gesprache gefuhrt (Mank, Pressbaum, Reintal/Bernhardsthal).
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Erganzend dazu wurde die Einfiihrung eines bedarfsorientierten Verkehrssystems positiv
aufgenommen, entweder als von der Gemeinde initiierte private Mitfahrgelegenheit (Mank:
Mitfahrbank) oder als e-Fahrtendienst auf Vereinsbasis (Schwarzenau, Reintal/Bernhardstahl).

Drei der beteiligten Gemeinden planen kinftig Informationsbroschiren fur ihre Bewohner*innen
aufzulegen, in jeweils zwei Gemeinden fand der Vorschlag einer Biirgerservice-App mit OV-
Fahrplanen und der Vergabe von OV-Schnuppertickets Interesse. Zwei Gemeinden mit
verstreutem Siedlungsgebiet (Pressbaum, Reintal/Bernhardsthal) planen die Aufstellung von
zentralen Paketlieferboxen fir Zustelldienste.

5.2 Mobilititskonzepte fiir Bautrager

Am Beginn jedes Workshops wurde erhoben, ob und welche Mobilitatskonzepte seitens der
Bautrager schon bestehen oder beabsichtigt sind. Danach wurden im Einklang mit den
bestehenden oder geplanten Verkehrskonzepten der Gemeinden Mobilitatslésungen erarbeitet,
die bei den jeweiligen Wohnbauvorhaben anwendbar sind, und die die Bautrager in ihrer weiteren
Planung zusatzlich integrieren bzw. bei den bewohnten Wohnhausanlagen nachtréglich erganzen
koénnen.

Zentrale Zielsetzung war, die Bereitschaft zur konkreten Umsetzung der diskutierten Mobilitats-
mafnahmen auszuloten, auch mit Blick auf eine kiinftige Erfolgsevaluierung der implementierten
MalRnahmen:

e Welche der in Planung befindlichen bzw. der im Workshop erarbeiteten
Mobilitatsvorschlage haben das Potenzial, ernsthaft umgesetzt zu werden?

¢ Welche MobilitatsmaRnahmen werden eventuell Anwendung finden?

¢ Welche Mobilitatsvorschlage werden nicht in Betracht kommen?

Die folgenden Kapitel zeigen, welche alternativen Mobilitdtskonzepte fir Wohnbautrager
grundsatzlich geeignet sind (sh. Kapitel 4), und in wie vielen der Pilotprojekte diese zur
Umsetzung in Frage kommen.
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5.2.1 Bestehende und geplante MalRnahmen

Abbildung 25 zeigt jene Mobilitditsmalinahmen, die von den Bautragern bei den sieben
ausgewahlten Wohnprojekten fix geplant oder bereits umgesetzt sind.

Mobilitatskonzepte Bautrager

1 bestehende / fix geplante Mafnahmen

Zahl der untersuchten Wohnbauobjekte

0 1 2 3 4 5 6 7
Kriterienkatalog Nr.
1.1 Verbindliche Vereinbarungen mit Gemeinde
1.1 Verringerte KFZ-Stellplatze
2.1,2.2 Fahrradabstellpldtze innen
2.1,2.2 Fahrradabstellplitze tiberdacht
2.2 e-Scooter Stellpldtze innen
2.2 e-Lademdglichkeit flir e-Bikes
2.2 Kinderwagenabstellplatze
2.2,3.2 Errichten Fahrradservicestation
2.2,3.2 Errichten Fahrradwerkstatt

2.3-2.5 Offentliche FuR- und Radwege auf der Liegenschaft
3.1 Stellplatze mit Lademdglichkeit flr E-Fahrzeuge

3.1 Bereitstellung fiir (E)-Carsharing
3.1 Organisation von (E)-Carsharing
3.2 Einrichten Fahrradverleih
3.2 Informationspaket flir Zuziigler*innen
3.2 OV-Schnupperticket
3.2 elektronische Information, App
3.2 Lieferboxen flir Zustelldienste
3.2 Mitfahrborse
3.2 Mitfahrbank
4 Organisation von Fahrradservicetagen
4 Einkaufstrolleys fiir Bewohner*innen
4 eigene PV-Anlage fiir e-Mobilitat
4 Autofreie Zone auf der Liegenschaft

Abbildung 25: Bestehende oder fix geplante Mobilitatsmallnahmen der Bautrager

Interpretation:

In den Workshops mit den Bautrager- und Gemeindevertretern stellte sich die friihzeitige
Kommunikation mit der Gemeinde fiir die Entwicklung angepasster Mobilitatslésungen beim
Bauprojekt als maf3gebend heraus. Vier der funf beteiligten Wohnbautrager haben oder hatten
verbindliche Vereinbarungen mit der Gemeinde Uber die Umsetzung adaquater Verkehrsldsungen.
Bei einem Projekt wurden Gesprache mit der Gemeinde beziglich eines 6ffentlichen Wegerechts
Uber das Grundstiick der Wohnhausanlage, aber keine weiteren Abstimmungen tber
objektbezogene MobilititsmalRnahmen, gefuhrt (,Hansenvilla“ Pressbaum).

Ein Bautrager verhandelt fur sein sehr gro3es Wohnbauvorhaben im stadtischen Umfeld einen
Mobilitétsvertrag mit der Stadtgemeinde (,Spitalsgarten“ Baden). Sowohl fiir den Bautrager als
auch fur die Stadtgemeinde ist die Erarbeitung und Umsetzung eines Mobilitatsvertrags Neuland,
um Erfahrungen zu sammeln.

Bei den grof3en Wohnprojekten in den Stadtentwicklungsgebieten (,Spitalsgarten® Baden,
.Molkereiareal“ Mank) sowie beim Objekt mit Mehrfachnutzung (Kommunales Zentrum
Schwarzenau) wurde in Verhandlung mit den Gemeinden die KFZ-Stellplatzverpflichtung reduziert.
In einer Gemeinde wurde vom Bautrager der durch Verordnung der Stadtgemeinde reduzierte
Stellplatzschlissel umgesetzt (,Hansenvilla“ Pressbaum).
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Bei den weitlaufigen Wohnanlagen in den Stadtentwicklungsgebieten werden utberdies autofreie
Zonen bzw. Regenwasser versickerungsfahige zentrale Sammelstellplatze ausgewiesen
(,Spitalsgarten® Baden, ,Molkereiareal* Mank).

Offentliche Durchwegungen am Grundstiick der Bautrager sind mit der Gemeinde an den drei
Standorten mit groRen Wohnhausanlagen vereinbart oder in Verhandlung (,Spitalsgarten“ Baden,
.Molkereiareal“ Mank, ,Hansenvilla“ Pressbaum).

In allen sieben Wohnhausanlagen werden versperrbare und witterungsgeschiitzte Fahrradabstell-
anlagen vorgesehen bzw. errichtet, davon sind in zwei Objekten auch Lademdoglichkeiten fur e-
Bikes geplant. Ausstattung fiir Fahrradverleih wird bei einer grof3en stadtischen Wohnhausanlage
(,Spitalsgarten* Baden) und bei den Wohnbauvorhaben in den beiden landlichen Gemeinden
(WHA und Kommunales Zentrum Schwarzenau, WHA und RH-Anlage Reintal) vorbereitet.

Bei vier Wohnbauvorhaben werden Informationspakete Uber alternative Mobilitatsmdglichkeiten fur
Zuzugler*innen vorbereitet, ebenfalls vier Wohnhausanlagen werden mit Infrastruktur fiir e-
Carsharing ausgestattet.

Den Wohnhausanlagen in den drei stadtischen Gemeinden (,Spitalsgarten“ Baden, ,Molkereiareal*
Mank, WHA Pressbaum) sind Ladestationen fur E-Automobile zugeordnet, an einem Standort
(,Hansenvilla“ Pressbaum) auch mit DC-Schnelllademdglichkeit.

Nur ein bis zwei Bautrager haben eigene Kinderwagenabstellplatze, OV-Schnuppertickets fir die
Bewohner*innen und elektronische Informationsangebote zu Offi-Verbindungen, oder
Fahrradservice-, Paketzustell- oder Transportangebote fiir kleine Eink&ufe im Programm.
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5.2.2 Workshop Ergebnisse — Umsetzung wahrscheinlich

Abbildung 26 zeigt, bei wie vielen der genannten Wohnprojekte die Bautrager konkret
beabsichtigen, die Empfehlungen der anwendbaren Mobilitatslésungen umzusetzen.

Mobilitatskonzepte Bautrager

B Umsetzung sicher beabsichtigt

Zahl der untersuchten Wohnbauobjekte

Kriterienkatalog Nr. 0 1 2 3 4 > 6
1.1 Verbindliche Vereinbarungen mit Gemeinde
1.1 Verringerte KFZ-Stellplatze
21,22 Fahrradabstellplatze innen
2.1,2.2 Fahrradabstellplatze Giberdacht
2.2 e-Scooter Stellplatze innen
2.2 e-Lademaoglichkeit fiir e-Bikes
2.2 Kinderwagenabstellplatze
2.2,3.2 Errichten Fahrradservicestation I
2.2,3.2 Errichten Fahrradwerkstatt I
2.3-2.5 Offentliche FuRk- und Radwege auf der Liegenschaft
3.1 Stellplatze mit Lademdglichkeit fiir E-Fahrzeuge
3.1 Bereitstellung fiir (E)-Carsharing
3.1 Organisation von (E)-Carsharing
3.2 Einrichten Fahrradverleih I
3.2 Informationspaket fiir Zuziigler*innen
3.2 OV-Schnupperticket I
3.2 elektronische Information, App I
3.2 Lieferboxen fiir Zustelldienste I
3.2 Mitfahrbérse
3.2 Mitfahrbank
4 Organisation von Fahrradservicetagen I
4 Einkaufstrolleys fiir Bewohner®innen I
4 eigene PV-Anlage fiir e-Mobilitat I
4 Autofreie Zone auf der Liegenschaft

Abbildung 26: Empfehlungen fir Bautrager und Zahl der konkret beabsichtigten Anwendungen

Interpretation:

Als Ergebnis der Workshopgespréache erklarten einzelne Bautrager, folgende Empfehlungen
zusatzlich zu den bestehenden oder schon beabsichtigten Mobilitdtsangeboten in die weitere
Planung aufzunehmen:

e Einrichten einer Fahrradwerkstatt oder Fahrradservice-Station (,Spitalsgarten“ Baden,
WHA und RH-Anlage Reintal)

o Vorbereitung fir Fahrradverleih (Lastenfahrrader, ,Spitalsgarten® Baden)

e Organisation von Fahrradservicetagen, OV-Schnupperticket, Einkaufstrolleys fiir die
Bewohner*innen und PV-Anlage fur e-Mobilitat (WHA und Kommunales Zentrum
Schwarzenau)

o Lieferboxen fur Zustelldienste (WHA Schwarzenau und WHA Reintal).
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5.2.3 Workshop Ergebnisse — Umsetzung eventuell beabsichtigt

Abbildung 28 zeigt, bei wie vielen der genannten Wohnprojekte die Bautrager eventuell
beabsichtigen, die Empfehlungen der anwendbaren Mobilitatslésungen umzusetzen.

Mobilitatskonzepte Bautrdger

Umsetzung eventuell beabsichtigt

Zahl der untersuchten Wohnbauobjekte

0 1 2 3 4 5 6 7
Kriterienkatalog Nr.
1.1 Verbindliche Vereinbarungen mit Gemeinde
1.1 Verringerte KFZ-Stellplatze
2.1,2.2 Fahrradabstellplatze innen
2.1,2.2 Fahrradabstellplatze liberdacht
2.2 e-Scooter Stellplatze innen
2.2 e-lLademoglichkeit fiir e-Bikes
2.2 Kinderwagenabstellplatze
2.2,3.2 Errichten Fahrradservicestation
2.2,3.2 Errichten Fahrradwerkstatt

2.3-2.5 Offentliche FuR- und Radwege auf der Liegenschaft
3.1 Stellplatze mit Lademdoglichkeit fiir E-Fahrzeuge

3.1 Bereitstellung fiir (E)-Carsharing
3.1 Organisation von (E)-Carsharing
3.2 Einrichten Fahrradverleih
3.2 Informationspaket fiir Zuzligler*innen
3.2 OV-Schnupperticket
3.2 elektronische Information, App
3.2 Lieferboxen fiir Zustelldienste
3.2 Mitfahrbdrse
3.2 Mitfahrbank
4 Organisation von Fahrradservicetagen
4 Einkaufstrolleys fiir Bewohner®innen
4 eigene PV-Anlage flir e-Mobilitat
4 Autofreie Zone auf der Liegenschaft

Abbildung 27: Empfehlungen fur Bautrdager und Zahl der eventuell beabsichtigten Anwendungen

Interpretation:

Als Ergebnis der Workshopgespréache erklarten einzelne Bautrager, folgende Empfehlungen
eventuell in die weitere Planung aufzunehmen:

Einrichten zuséatzlicher e-Scooter Stellplatze im Fahrradabstellraum (,Molkereiareal Mank,
.Hansenvilla“ Pressbaum) sowie Einbau einer Fahrradservicestation im Fahrradabstellraum
(,Molkereiareal“ Mank, ,Hansenvilla“ Pressbaum, WHA Reintal).

e Alternativ wird von drei Bautragern die Organisation von Fahrradservice-Tagen durch eine
Bike-Werkstatt Uberlegt (,Spitalsgarten“ Baden ,Molkereiareal“ Mank, WHA Reintal).

o Ebenfalls drei Bautrager tberlegen das Zurverfigungstellen von Einkaufstrolleys (mit
Branding des Bautragers als WerbemafRnahme: ,Spitalsgarten” Baden, ,Molkereiareal*
Mank, Kommunales Zentrum Schwarzenau).

e An einem Stadtentwicklungsstandort wird eine weiter gehende KFZ-Stellplatzreduktion und
die Einrichtung von Stellplatzen mit E-Ladegelegenheit mit zugehoriger PV-Anlage Uberlegt
(,Spitalsgarten“ Baden).
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o Beijeweils einem Wohnbauvorhaben sind eventuell Info-Pakete fir Zuziglerfsinnen bzw. E-
Ladestationen fiir e-Bikes geplant, bei zwei Wohnobjekten OV-Schnuppertickets fur die
Bewohner*innen.

5.2.4 Workshop Ergebnisse — Umsetzung nicht beabsichtigt

Abbildung 28 zeigt jene Vorschlage fur Mobilitatsmal3nahmen, die fur die betreffenden Bautrager
nicht in Frage kommen, und wie viele Wohnbauvorhaben dies betrifft.

Mobilitatskonzepte Bautrager

B Umsetzung nicht beabsichtigt

Zahl der untersuchten Wohnbauobjekte

0 1 2 3 4 5 6
Kriterienkatalog Nr.
1.1 Verbindliche Vereinbarungen mit Gemeinde
1.1 Verringerte KFZ-Stellplatze
2.1,2.2 Fahrradabstellplatze innen I
2.1,2.2 Fahrradabstellplatze Giberdacht
2.2 e-Scooter Stellpldtze innen
2.2 e-lademdglichkeit fiir e-Bikes
2.2 Kinderwagenabstellplatze
2.2,3.2 Errichten Fahrradservicestation
2.2,3.2 Errichten Fahrradwerkstatt
2.3-2.5 Offentliche FuRk- und Radwege auf der Liegenschaft I
3.1 Stellplatze mit Lademdoglichkeit fiir E-Fahrzeuge I
3.1 Bereitstellung fiir (E)-Carsharing
3.1 Organisation von (E)-Carsharing
3.2 Einrichten Fahrradverleih I
3.2 Informationspaket fiir Zuziigler®innen I
3.2 OV-Schnupperticket  IEEEEE——
3.2 elektronische Information, App
3.2 Lieferboxen fiir Zustelldienste
3.2 Mitfahrborse
3.2 Mitfahrbank
4 Organisation von Fahrradservicetagen
4 Einkaufstrolleys fiir Bewohner*innen I
4 eigene PV-Anlage fiir e-Mobilitat
4 Autofreie Zone auf der Liegenschaft

Abbildung 28: Empfehlungen fiir Bautrager und Zahl der nicht beabsichtigten Anwendungen

Interpretation:

Als Ergebnis der Workshopgesprache wurden folgende Vorschlage mit Begriindung der Bautrager
abgelehnt:

o (Weitere) geschutzte Fahrradabstellplatze und (e-)Fahrradverleih (WHA Reintal: kein Platz
vorhanden, bzw. Schwierigkeit, fir kleine WHA geeignete Betreiber zu finden).

o Wegedurchquerungen und eigener Stellplatz und Lademdoglichkeit fur e-PKW
(Kommunales Zentrum Schwarzenau: kein Platz am Grundstiick vorhanden).

o Informationspakete und OV-Schnuppertickets (,Hansenvilla“ Pressbaum: Info-Service fur
Bewohner*innen wird als Aufgabe der Gemeinde gesehen; ,Molkereiareal* Mank: Service
ist verwaltungstechnisch zu aufwandig).

e Vergabe von Einkaufstrolleys an die Bewohner*innen (,Hansenvilla“ Pressbaum: Die
Trolleys wirden nicht genutzt und oftmals im Mall landen).
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5.3 Bewertung der Workshopgesprache

In den Workshopgesprachen wurde die Kommunikation zwischen Bautrager und Gemeinden als
Erfolg bewertet:

Die Wohnbautrager haben zum Teil bereits intensiven Kontakt zu den verantwortlichen
Gemeindevertreter*innen.

Im Rahmen der Workshops wurden unter allen Teilnehmer*innen MobilitatsmalRnahmen
von Bautragern und Gemeinden weiter konkretisiert.

Die Workshops starkten unter den Teilnehmer*innen die Vernetzung, die in den
Arbeitsgesprachen zwischen Wissenschaft und Praxis weiter forciert werden konnte.

Bei den von den Bautragern in Planung bzw. in Bau befindlichen Projekten sind bereits
konkrete alternative Mobilitdtskonzepte in Vorbereitung, die mit vorhandenen und
geplanten Verkehrsmaflinahmen der Gemeinden abgestimmt sind.

Bei einem stadtischen Projekt wurden die weit gediehenen vertraglichen Vereinbarungen
mit der Gemeinde (,Mobilitatsvertrag®) als sehr erfolgreich beurteilt.

Bei einem landlichen Projekt konnten im Workshopgesprach zahlreiche Mobilitats-
I6sungen, die gleichermalRen vom Bautrager und von der Gemeinde umsetzbar sind,
erdrtert und zum Teil bis ins Detail besprochen werden.

Beim gleichen landlichen Projekt besteht groes Engagement von allen Beteiligten, in
dieser modellhaften Gemeinde alternative Mobilitatslosungen zu etablieren und
Uberregionale Verkehrsmdoglichkeiten mit Nachbargemeinden zu initiieren.

Als bestehende Hindernisse wurden genannt:

Eine Flexibilisierung bzw. Reduktion der PKW-Pflichtstellplatze ist bei bestehenden und
schon bewohnten Wohnhausanlagen (aufgrund der Gesetzeslage, abgeschlossene
Bauflihrung, Mietvertrage mit den Nutzer*innen, u.dgl.) kaum mdéglich.

Ein Rickbau von (versiegelten) PKW-Stellplatzen im Freibereich und die Adaptierung
dieser Freiflachen flir andere alternative Mobilitats- (und griin-gestalterische) Mal3nahmen
durch den Bautrager stehen dann nicht mehr zur Diskussion.

Entwickler und Betreiber fir elektronische Anzeigetafeln von Offi-Abfahrtszeiten, Digitales
Schwarzes Brett, Birgerservice-Apps, u. dgl. sind schwer zu finden.

Betreibermodelle fir Carsharing sind besonders in diinn besiedelten Regionen schwierig
zu finden.

Erganzende Ergebnisse fur kiinftige Mobilitdtsmafnahmen:

Der Aspekt von Diebstahl- und Vandalismusgefahr bei Gemeinschaftsanlagen, wie
Fahrrad-Sammeleinstellplatze, Gemeinschafts- und Werkstattenraume, sowie bei
bereitgestellten Fahrradern, Scootern, Trolleys u. dgl. wurde genannt.

Bei Grof3siedlungen soll ein Hausbesorger eingestellt werden, der die vom Bautréger
installierten bzw. organisierten Serviceeinrichtungen verwaltet und pflegt.

In der Gesetzgebung zum Wohnrecht sollen Ladeeinrichtungen fir e-Fahrzeuge und e-
Bikes in Wohnhausanlagen als Gemeinschaftsanlagen verankert werden, mit klarer
Definition von Zustandigkeiten, Rechten und Pflichten fur Vermieter und Mieter.
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e Die Gestaltung von Objekten mit Mehrfachnutzungen, z.B. Kommunales Zentrum mit
Wohnen, Buros, Verwaltung und Event-Mdglichkeiten, bietet eine grol3e Chance fir eine
neue Art eines alternativen Mobilitatsgesamtkonzepts in der Gemeinde.

e Betreffend Durchwegungen ist die Verpflichtung der Anrainer zur Schneerdumung gem.
STVO fur die Gultigkeit in Wohnhausanlagen aufzuheben. Damit ware der Weg frei fur
individuelle Regelungen, z.B. Vereinbarungen der Hausverwaltung mit der Gemeinde.

In Anschluss an die Workshoprunden fragte das Projektteam an, ob bei den jeweiligen Pilot-
projekten seitens der Bautrager und der Gemeinden noch kurzfristiger Bedarf an Vertiefung der
besprochenen Mobilitétslosungen besteht, bzw. ob weitere Inputs zu regionalen Verkehrs-
maoglichkeiten gewiinscht wirden.

Nach den Workshopgespréachen gab es keine weiteren Rickfragen. Vertreter zweier Gemeinden
ersuchten jedoch um vertiefende Informationen zu Bundes- und Landesférderungen fir
MobilitaitsmalRnahmen.

5.4 Bewertung der relevanten Mobilititsmafdnahmen

Aus der Auswertung der Workshopergebnisse lassen sich jene Mobilitatsldsungen ableiten, die
fur Bautrager und Gemeinden allgemein relevant sein kdnnen, und bei welchen Projekten
standortbedingt individuelle Mobilitatsansatze zweckmalRig sind, die auf die Dimension des
Bauvorhabens und auf die Verkehrssituation und die Mobilitdtsangebote im unmittelbaren Umfeld
Bezug nehmen.

5.4.1 Generell anwendbare MobilitatsmalRnahmen

Umseitig werden jene Mobilitdtsmaflinahmen gezeigt, die bei den untersuchten Pilotprojekten am
meisten angewandt werden bzw. fir die Umsetzung fix beabsichtigt sind, und die bei kiinftigen,
gleichartigen Wohnbauvorhaben jedenfalls anwendbar erscheinen.

FUr Gemeinden

In den Workshopgesprachen stellten sich fiir Gemeinden die Prioritaten
e Aufwertung bzw. die Einrichtung von 6ffentlichem Nahverkehr im Gemeindegebiet sowie
e der konsequente Ausbau eines flachendeckenden Fahrradwegenetzes heraus.

Gemeinden kénnen als Grundlage flr alternative Mobilitatsldsungen der individuellen Mobilitat,
die Wohnbautrager fir den Liickenschluss von Uberregionalen Verkehrsangeboten zur ,letzten
Meile“ beisteuern, folgende Maflnahmen setzen:

e Mobilitatsstationen an Verkehrsknotenpunkten (Haltestellen von Bus und Bahn), mit den
Kernfunktionen

— sichere, absperrbare Fahrrad- und Scooter-Abstellméglichkeiten,
— Infrastruktur fir Fahrradverleih und Carsharing,

— Ladestationen fur Elektromobilitat.

Sh. auch Abbildung 24 im Kapitel 5.1, Mobilitatskonzepte der Gemeinden.
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Fur Wohnbautrager

Abbildung 29 zeigt jene Mobilitatskonzepte, die bei den Wohnbauvorhaben der Pilotprojekte
vorwiegend Anwendung finden. Dabei sind MaBhahmen einbezogen, die bereits vorab Eingang
in die Projektplanung fanden sowie jene, die im Zuge der Workshopgespréche als verbindlich
beabsichtigt festgehalten wurden; sh. auch die Auswertungen in Kapitel 5.2.1 und 5.2.2.

Mobilitatskonzepte Bautrager

B am meisten angewandte Mallnahmen

Zahl der untersuchten Wohnbauobjekte

(]

1

M2

3 4 5

=]
-

Kriterienkatalog Nr.

1.1 Verbindliche Vereinbarungen mit Gemeinde
1.1 Verringerte KFZ-Stellplatze
2.1,2.2 Fahrradabstellpldtze innen
2.1,2.2 Fahrradabstellplatze tiberdacht
2.2 e-Scooter Stellpldtze innen
2.2 e-Lademdglichkeit fiir e-Bikes
2.2 Kinderwagenabstellplatze
2.2,3.2 Errichten Fahrradservicestation
2.2,3.2 Errichten Fahrradwerkstatt

2.3-2.5 Offentliche FuR- und Radwege auf der Liegenschaft
3.1 Stellplatze mit Lademdglichkeit fir E-Fahrzeuge

3.1 Bereitstellung fiir (E)-Carsharing
3.1 Organisation von (E}-Carsharing
3.2 Einrichten Fahrradverleih
3.2 Informationspaket fiir Zuziigler*innen
3.2 Ov-Schnupperticket
3.2 elektronische Information, App
3.2 Lieferboxen fiir Zustelldienste
3.2 Mitfahrborse
3.2 Mitfahrbank
4 Organisation von Fahrradservicetagen
4 Einkaufstrolleys fiir Bewohner¥*innen
4 eigene PV-Anlage flir e-Mobilitat
4 Autofreie Zone auf der Liegenschaft

Abbildung 29: MobilitatsmaRBnahmen fiir Bautrager und Zahl der meisten Anwendungen

Interpretation:

In den Workshopgesprachen kristallisierten sich die folgenden allgemein anwendbaren
alternativen MobilitditsmaRnahmen fir Wohnbautrager heraus:

Bei Wohnbauvorhaben sowohl in stadtischen als auch in ldndlichen Gemeinden:

e Errichtung von versperrbaren und witterungsgeschuitzten FahrradabstellrAumen,
unabhangig von der GroRRe der Wohnhausanlage,

e Frihzeitige Vereinbarungen mit der Gemeinde Uber objektbezogene Mobilitdtskonzepte,

e Aufstellen von Paketlieferboxen zur Vermeidung nicht notwendigen LKW-Verkehrs-
aufkommens,

¢ Informationspakete Uber alternative Mobilitatsmoglichkeiten.
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Im eher stadtischen Umfeld:

e Verringerung der KFZ-Stellplatze als Grundlage fur Vereinbarungen mit der Gemeinde
Uber alternative Verkehrsmaoglichkeiten,

e Angebote fiir (e-)Carsharing und Fahrradverleih,
o Offentlich nutzbare Durchwegungen auf dem Areal groRflachiger Wohnhausanlagen.
AulRRerdem sind bei jedem Wohnobjekt, unabhéangig von der Grol3e oder Lage des Wohnbau-

vorhabens, Uberlegungen zur Anwendung folgender Instrumente angezeigt, auch wenn diese bei
den funf Pilotprojekten noch eher zurtickhaltend beurteilt worden sind:

¢ Lademdglichkeiten fir e-Bikes,
e PKW-Stellplatze mit e-Lademaoglichkeit fir Besucher*innen,
e OV-Schnuppertickets fir Zuzigler*innen,

e Elektronische Information iber OV-Verkehrsmaglichkeiten (Handy-App o. dgl.).

5.4.2 Individuelle MobilitatsmalRnahmen

Abhangig von der Art der Wohnhausanlage und den Verkehrsmdglichkeiten in der Gemeinde und
im regionalen Umfeld zeigten sich in den Workshopgespréchen verschiedene Anséatze fur
maf3geschneiderte Mobilitatslésungen.

Fir Gemeinden

Besonders in landlichen Regionen, wo ein regelméRiger und in ausreichend dichten Intervallen
verflugbarer 6ffentlicher Nahverkehr aus wirtschaftlichen oder anderen Griinden nicht verfiigbar
ist, bewahren sich folgende Einrichtungen:

e bedarfsorientiertes Verkehrssystem, z.B. Anruf-Bus, Sammeltaxi,
e Mitfahrbank,

e Fahrgemeinschaften, z.B. Uber Internetplattform der Gemeinde,
e Fahrtendienste, z.B. auf Vereinsbasis.

Im stadtischen Bereich, insbes. bei Widmungen von Stadterweiterungsgebieten, kann von
Gemeinden per Verordnung erméglicht werden:

e Autofreie Zone und Verringerung der Pflichtstellplatze fir das Wohnhausareal, bei
gegebener guter OV-Infrastruktur,

Fur Wohnbautrager

In den Workshoprunden zeigte sich eingeschrénkter Spielraum fur Ansatze individueller
Mobilitatslosungen, vor allem im landlichen Bereich. Hier sind Mobilitatskonzepte der Gemeinden
Voraussetzung, damit Bautrager erganzende Mobilitditsmalinahmen anwenden kann; sh. die zur
Verfigung stehenden und am meisten angewandten Mobilititsmdglichkeiten im Kap. 5.4.1.
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Im eher stadtischen Bereich kann mit der Gemeinde, z.B. mit Mobilitdtsvertrag, vereinbart
werden:

e ,Themenwohnbau® fir gemischte bzw. Grof3siedlungen: Ausrichtung auf bestimmte
Nutzer*innen-Zielgruppen, z.B. autofreies Wohnen, Junges Wohnen, etc.,

o Autofreie Zone mit Entfall oder Verringerung der KFZ-Pflichtstellplatze auf dem
Wohnhausareal, insbes. in Stadterweiterungsgebieten.

5.4.3 Vorbehalte zu Mobilitatsmalnahmen

Aus den Ergebnissen der Workshoprunden lassen sich die folgenden Einschrankungen fur die
Anwendung der diskutierten Mobilitatslosungen zusammenfassen.

Bei Gemeinden

¢ In einigen Gesprachen nannten Gemeindevertreter fehlendes Budget oder unzureichende
Forderungsmdglichkeiten als Hindernis zur Umsetzung alternativer Konzepte.

Bei Wohnbautragern

Die Mehrzahl der Bautrager sieht Service-Malinahmen als verwaltungstechnisch zu
aufwéndig oder die Gemeinden zustandig fur:

¢ Informationspaket fur Zuzlgler*innen,
e OV-Schnupperticket,

e elektronische Information, z.B. Handy-App.

Bei Gemeinschaftseinrichtungen fir die Allgemeinheit wurde Vandalismus- und
Diebstahlgefahr als Hindernis zur Umsetzung angefihrt, z.B. fur:

o gemeinschaftlich genutzte Fahrradabstellrdume,
¢ Radservice-Station,

e zur Verfugung gestellte Einkaufstrolleys.

Vor allem im landlichen Umfeld haben Bautrager und ihre Hausverwaltungen Schwierigkeiten,
Dienstleister fur den Betrieb und die Instandhaltung von dauerhaften Einrichtungen zu finden:

e Betrieb und Verrechnung von (e)-Carsharing, Beistellen der KFZ,

e Betrieb und Verrechnung von e-Ladestationen,

e Fahrradverleih,

¢ Unterhalt von Gemeinschaftseinrichtungen, wie Fahrrad-Werkstatt oder -Servicestation,
o Pflege der offentlich nutzbaren Ful3génger- und Fahrrad-Durchwegungen,

e Entwicklung und laufende Aktualisierung fur elektronische Offi-Anzeigetafeln, Digitales
Schwarzes Brett, Handy-Apps, u. dgl.

Sowohl Gemeinde- als auch Bautragervertreter weisen darauf hin, dass Car- oder Fahrrad-
sharing-Betreiber oftmals nach kurzer Zeit und gerade in landlichen Regionen ihren Betrieb
wegen zu geringer Nachfrage einstellen missen, trotz Vereinbarungen, die bei der Erarbeitung
alternativer Verkehrskonzepte erzielt worden sind.
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6 Bezug zu den Ergebnissen der Vorgingerstudie InnoMOB

In der Vorgangerstudie InnoMOB wurden die unten angefiihrten Mobilitatskonzepte fiir
Wohnbautrager sowie Malinahmenempfehlungen fir Gemeinden vorgestellt.

6.1 Mobilitatsmafdnahmen fiir Bautrager

Mobilitatsmalnahmen, die in einer Férderschiene fiir gemeinnttzige Bautrdger aufgenommen
und mit Forderpunkten honoriert werden kénnen:

© o N o ek~ wNPRE

Errichtung von offentlich zuganglichen Ful3- und Radwegen auf der Liegenschaft
Gerdumige und gut ausgestattete Fahrradabstellplatze und -rAume schaffen

Einrichtung einer Fahrradservicestation

Organisation von Fahrradservicetagen in der Anlage

Einrichtung einer Fahrradverleihstation fir Bike-Sharing

Stellplatze mit Lademdglichkeit fir E-Fahrzeuge fir Bewohner*innen und Besucher*innen
Vorbereitung fir die Einrichtung und den Betrieb von (E)-Carsharing

Organisation und Vorbereitung von (E)-Carsharing in der Wohnhausanlage

Mobilitatsberatung, Willkommens-Informationspakete fur Zuzigler*innen, elektronische
Information — ,digitales schwarzes Brett", Apps, u. dgl.

10. Mitfahrborse
11. Mitfahrbank

Die Vorgangerstudie enthielt die Empfehlung, folgende Zusatzleistungen des Bautragers mit
Bonuspunkten zu bewerten:

12. Implementiert ein Bautrager MaRnahmen aus dem oben gelisteten Katalog (oder weitere),

und verpflichtet er sich aul3erdem mit einer vertraglichen Vereinbarung mit der Gemeinde
(Mobilitatsvertrag) zu deren Umsetzung, sollen zusatzliche Bonuspunkte gewahrt werden.

13. Alternativ kbnnen dieselben Bonuspunkte vergeben werden, wenn der Bautrager ein

spezifisches, maRRgeschneidertes Mobilitatsmodell verwirklicht (unter Anwendung von
MalRnahmen aus dem gelisteten Katalog, oder auch andere), das in Bezug zu einem
konkret geplanten oder vorhandenen Verkehrskonzept der Gemeinde steht oder dieses
erganzt.

14. Alternativ kdnnen dieselben Bonuspunkte vergeben werden, wenn sich der Bautrager

zusatzlich dazu verpflichtet (unter Anwendung von Mafihahmen aus dem gelisteten
Katalog, oder auch andere), an konkret geplanten oder vorhandenen Mobilitats-
mafinahmen der Gemeinde dauerhaft mitzuwirken, z.B. bei Einrichtungen wie Gemeinde-
bus, Rufbus, Anruftaxi oder Sammeltaxi, Fahrtendienst, oder weitere.

15. Weitere Bonuspunkte kénnen fir die Beiziehung eines professionellen Mobilitatsberaters,

z.B. Buro fur Verkehrsplanung und -beratung, vergeben werden.
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Fur die Erarbeitung der Mobilitatskonzepte in den Workshops wurden diese Maflinahmen-
vorschlage mit den im Kapitel 3 dargelegten und mit Punktebewertung prazisierten
Forderkriterien erweitert:

MobilitatsmalRnahmen Wohnbautrager
InnoMOB | Kriterienkatalog
Ifd. Nr. Nr.
12 1.1 Verbindliche Vereinbarungen mit Gemeinde
12 1.1 Verringerte KFZ-Stellplatze
2 2.1,2.2 Fahrradabstellplatze innen
2 21,22 Fahrradabstellplatze Gberdacht
2.2 e-Scooter Stellplatze innen
2.2 e-Lademdglichkeit fir e-Bikes
2.2 Kinderwagenabstellplatze
3 2.2,3.2 Errichten Fahrradservicestation
2.2,3.2 Errichten Fahrradwerkstatt
1 2.3-2.5 Offentliche FuR- und Radwege auf der Liegenschaft
6 3.1 Stellplatze mit Ladema@glichkeit fir E-Fahrzeuge
7 3.1 Bereitstellung fur (E)-Carsharing
8 3.1 Organisation von (E)-Carsharing
5 3.2 Einrichten Fahrradverleih
9 3.2 Informationspaket fur Zuzuglertinnen
3.2 OV-Schnupperticket
3.2 elektronische Information, App
3.2 Lieferboxen flr Zustelldienste
10 3.2 Mitfahrborse
11 3.2 Mitfahrbank
4 4 Organisation von Fahrradservicetagen
4 Einkaufstrolleys flr Bewohner*innen
4 eigene PV-Anlage fur e-Mobilitat
4 Autofreie Zone auf der Liegenschaft
Weitere ,Joker-MalRnahmen® aus den Empfehlungen der Vorgangerstudie InnoMOB:
13 4 Mobilitatsmal3nahmen mit konkretem Bezug zu einem
Verkehrskonzept der Gemeinde
14 4 Dauerhafte Teilnahme an MobilitatsmalRnahmen der
Gemeinde
15 4 Beiziehung eines professionellen Mobilitatsberaters, z.B.
Biro fur Verkehrsplanung und -beratung

Anmerkung:

Nach Auswertung der Workshopgesprache eignen sich die MalRnahmen Mitfahrbdrse und
Mitfahrbank eher als Instrumente, die von Gemeinden initiiert oder geférdert werden kénnen.
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6.2 Mobilitaitsmafdnahmen der Gemeinden

Fur Gemeinden enthielt die Erststudie InnoMOB folgende Empfehlungen:

1.

Hochgaragen und Sammelgaragen fiir Kommunen in l&ndlichen Ballungsrdumen: z.B. an
Mobility Points bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs.

AbschlieRen von Mobilitatsvertragen mit den Bautragern fir angepasste Mobilitatsmodelle.

E-Carsharing-Einrichtungen an zentralen Platzen der Gemeinde, in Verbindung mit Bus-
und/oder Sammeltaxi-Haltestellen, (e-)Fahrrad- und e-Lastenradverleih, u.dgl. (Mobility
Point).

Bewohner*innen aus Wohnbauten von Bautragern, die Manahmen der Gemeinde (im
Rahmen von Mobilitatsvertragen) mitfinanzieren, kénnen fur die Nutzung dieser
Einrichtungen mit Gutscheinen fur Dienstleistungen der Gemeinde belohnt werden.

Zur Bewusstseinsbildung sollten seitens der Gemeinden Informations- und
Marketingmalinahmen Uber alternative Mobilitatslosungen stattfinden.

Professionelle Mobilitatsberater sollten bei verkehrstechnischen Entscheidungen seitens
der Gemeinde beigezogen werden.

Als Grundlage fur die Workshopgesprache wurden die Empfehlungen fir Gemeinden erweitert,

sh. Kapitel 4:

InnoMOB | Kriterienkatalog | MobilitatsmafRnahmen Gemeinden

Ifd. Nr. Nr.

1 1.1 Nutzungskonzept (Flachennutzung)

1,2 1.2 Mobilitatskonzept

3 1.2 Mobilitatsstation/en (Mobility Point/s)
2.1 Flexibler PKW-Stellplatzschliissel (bez. auf Nutzflache WE)
2.2 offentliche PKW-Stellplatze in Gehdistanz (m)
3.1,3.2 gut ausgebautes Radwegenetz
3.1,32 gut ausgebautes FulRwegenetz
4.1 offentliches Verkehrssystem (OV)
4.1 OV auch an schulfreien Tagen
4.1 OV-Haltestelle(n) in Gehdistanz (m)
4.2 bedarfsorientiertes Verkehrssystem
4.2 e-Lademadglichkeit fur e-Fahrzeuge

3 4.2 Carsharing Standorte (mit e-Ladestation)
4.2 Informationspaket alternative Mobilitat
4.2 Burgerservice-App: Elektronische Info OV-Fahrplan
4.2 OV-Schnupperticket
4.2 e-Bikeverleih
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4.2

(e-)Lastenradverleih

4.2 e-Scooterstellplatze
4.2 Einrichten Fahrradservice-Station(en)
4.2 Lieferboxen fur Zustelldienste
4.2 Mitfahrbank
4.2 Mitfahrbdrse
Weitere Empfehlungen zu alternativen Mobilitdtsangeboten aus der Vorgangerstudie InnoMOB:
4 4.2 Gutscheine fur Bewohner*innen bei Teilnahme des Bautragers
an MobilitatsmalRnahmen der Gemeinde
5 4.2 Informations- und Marketingmaf3nahmen uber alternative
Mobilitatslésungen
6 4.2 Beiziehung eines professionellen Mobilitatsberaters, z.B. Biro

fur Verkehrsplanung und -beratung
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7 Empfehlungen fiir die Umsetzung innovativer Mobilititskonzepte

Ergebnis der Workshoprunden und der in den Arbeitsgesprachen erarbeiteten Mobilitatskonzepte
(sh. die vorigen Kap. 5 und 6) sind die folgenden Empfehlungen an Wohnbautréager,
Entscheidungstrager in den Gemeinden, und nicht zuletzt an Gesetzgeber und Forderstellen.

7.1 Fir Wohnbautrager

¢ Die Voraussetzung fir angepasste (Mobilitats-)Konzepte sind friihzeitige verbindliche
Vereinbarungen zwischen Bautrager und Gemeinde schon in der friihen Planungsphase.

e Die Anwendung des Instruments ,Mobilitatsvertrag“ (Vereinbarung gemaR §17 Abs. 2 NO
ROG 2014) erscheint nicht nur fir (grof3)stadtische, sondern auch fir landliche
Gemeinden zielfihrend.

¢ Bei GroR3siedlungen bzw. Siedlungen mit gemischten Nutzungen bietet der Schwerpunkt
»Themenwohnbau“ die Méglichkeit fir Vereinbarungen mit der Gemeinde, z.B. Lockerung
der Stellplatzverpflichtung oder autofreie Siedlungsbereiche.

e Dadurch kénnen vom Bautrager im Umfeld der Wohnhausanlage Infrastruktur-
mafnahmen fir Mobilitat, MaRnahmen zum Mikroklimaschutz, oder andere Mal3hahmen
geschaffen werden.

e Betreibermodelle fur Car- und Bike-Sharing u. dgl. sind auf eine langfristige Bestands-
dauer und Kontinuitat auszulegen, wofir ggfs. Kooperationsmdéglichkeiten mit der
Gemeinde zu vereinbaren sind.

¢ Einzelne Mallnahmen der Mobilitatsinfrastruktur in der Wohnhausanlage bendétigen einen
~-Kimmerer* (Hausbesorger, gewerblicher Dienstleister, 0. dgl.), z.B. fir die Verwaltung
der Gemeinschaftsanlagen, der Fahrradservice-Einrichtungen, fur die Pflege der 6ffentlich
nutzbaren Fuf3génger- und Fahrrad-Durchwegungen in der Wohnhausanlage, u. dgl.

¢ Die Wertschatzung von gemeinschaftlich genutzten Einrichtungen ist zu steigern — Frage
der Bewusstseinsbildung der Nutzer*innen; betrifft MaRnahmen wie gemeinschaftlicher
Werkstattraum, Radservice-Station, zur Verfligung gestellte Einkaufstrolleys, etc.

7.2 Fiir Gemeinden

e Die Anwendung des Instruments ,Mobilitatsvertrag“ (Vereinbarung gemaR §17 Abs. 2 NO
ROG 2014) erscheint nicht nur flr (grof3)stadtische, sondern auch fiir landliche
Gemeinden zielfiihrend.

¢ Die Stellplatzvorgaben von Gemeinden sind nicht nur im (groRR)stadtischen, sondern auch
im landlichen Raum zu diskutieren.

e Bei der Errichtung von Mobilitatstationen scheint die Vernetzung mit Nachbargemeinden
zur Etablierung weiterer gleichartiger Mobility Points zielfiihrend, um multimodale Mobilit&t
in l[&ndlichen Regionen zu ermdglichen (sh. Beispiel Mobility.Lab Niederdsterreich —
LISA3).

e Betreibermodelle fur Car- und Bike-Sharing u. dgl. sind auf eine langfristige Bestands-
dauer und Kontinuitat auszulegen, wofir ggfs. Vernetzungen mit Nachbargemeinden
zielfihrend sind.

3 https://www.lisamachtmobil.at, abgerufen Nov. 2022
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7.3

7.4

Malinahmen zur Bewusstseinsbildung und Verhaltensanderung sind zu ergreifen: In (von
der Landesregierung geforderten) Informationsveranstaltungen kénnte den Gemeinde-
birger*innen das Verstandnis Gber Nutzen und Vorteile alternativer Mobilitdtsmodelle
nahergebracht werden.

Als Anreiz zur Teilnahme an diesen Informationsveranstaltungen kénnen Gutscheine fir
Dienstleistungen der Gemeinde, o. dgl., verteilt werden.

Bewusstseinsbildung der Gemeindebirger*innen Uber alternative Mobilitatsmoglichkeiten
und -angebote hat das Potenzial, den Boden fir maf3geschneiderte Mobilitétskonzepte
bei der Projektentwicklung des Bautragers zu bereiten.

Fir alternative Verkehrskonzepte, die Bautrager umsetzen kdnnen, sollen vermehrt
Anreizsysteme geschaffen werden, z. B. die Bereitstellung von Offi-Gratistickets fiir jene
Bewohner*innen, die keinen Pkw besitzen.

Bei Bauvorhaben fiir diese Zielgruppe soll fir den Bautréger beispielsweise die KFZ-
Stellplatzverpflichtung entfallen.

Fiir Baurecht, Raumordnung und Wohnbauférderung in Niederosterreich

Die starren KFZ-Stellplatzverpflichtungen in der NO Bauordnung, sowohl im urbanen als
auch im landlichen Bereich, erscheinen nicht mehr zeitgemal, bzw. fehlen im Baurecht
exakte Kriterien fur die Anwendung eines flexiblen Stellplatzschliissels.

Ein solcherart flexibler Stellplatzschlissel soll von der Gemeinde fir jedes einzelne
(groRRvolumige) Wohnbauvorhaben im Kontext zu definierten, in Bezug zur Gemeinde
stehenden, reproduzierbaren Kriterien festgesetzt werden kénnen.

Die Kriterien fur flexible Stellplatzregulative kénnen die Anbindung des Wohnbauprojekts
an den bestehenden 6ffentlichen Verkehr (Nahe zu Haltestellen und ausreichend hohe
Dichte der Fahrtintervalle) oder der Bezug zu bestehenden oder in verbindlicher
Umsetzung befindlichen Verkehrskonzepte der Gemeinde sein.

Es sind Richtlinien zur Uberprufbarkeit der zwischen Bautragern und Gemeinden
getroffenen Vereinbarungen (z.B. in Mobilitdtsvertragen) zu verfassen, die sicherstellen,
dass die von beiden Seiten beabsichtigten MaRnahmen dauerhaft umgesetzt werden und
erhalten bleiben.

Im Rahmen der Wohnbauférderung kann die Einhaltung der von gemeinniitzigen
Bautragern zur Forderung eingereichten Mobilitdtsmalnahmen durch extern beauftragte
Gutachter nach dem Bezug des Wohnobjekts Uberprift werden, wie in jingerer
Vergangenheit bei der Neueinfiihrung innovativer Forderkriterien bereits erfolgreich
angewandt.

Fiir Wohnrecht

Im Mietrechtsgesetz sind e-Lademadglichkeiten fiir e-Bikes explizit als
,Gemeinschaftsanlage“ zu verankern (analog zu Personenaufzug,
Warmeversorgungsanlage, Waschkiiche).

KFZ-e-Lademdglichkeiten sollen fur alle Bewohner*innen einer Wohnhausanlage als
Gemeinschaftsanlage installiert werden kdnnen, auch im Bestand. Dazu braucht es
entsprechende Préazisierungen im Mietrechts- und Wohnungsgemeinnutzigkeitsgesetz.
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8 Forderungen fiir innovative Mobilitidtskonzepte

Fur Gebietskorperschaften stehen fir MobilitatsmalRnahmen folgende Férderschienen zur
Verfligung, Stand November 2022:

8.1 Bundesférderungen

8.1.1 klimaaktiv mobil — Innovative Mobilitat fir Regionen, Stadte und Gemeinden

Im Aktionsprogramm klimaaktiv mobil — Innovative klimafreundliche Mobilitat fir Regionen,
Stadte und Gemeinden des Klima- und Energiefonds der osterreichischen Bundesregierung,
werden MalRnahmen der Gemeinden im Bereich des Rad- und FuRverkehrs, fir Gemeindebusse
und offentlichen Verkehr gefordert, zur Steigerung der Lebensqualitat der Bewohner*innen.

1. Fahrrad-Mobilitat

klimaaktiv mobil — Klimafreundliches Mobilititsmanagement

inkl. Fahrradprojekte und Alternative Transportsystame

Férderungsbasis Investitionsmehrkosten
Férderungsfahige Kosten, die unmittelbar mit dem entstehenden Umwelteffekt (CO,-Reduk-
tion, Energieeinsparung, ...} in Verbindung stehen bzw. férderungsfihige Kosten abziiglich
Kosten einer (wenn vorhanden) vergleichbaren Mobilititsmainahme ohne Umweltnutzen;
Betriebskosten und Kosten fiir immaterielle Leistungen gemaR Definition

Férderungssatz 20 % der férderfihigen Kosten

Zuschlagsmoglichkeiten (max. 10 %):

[0 5% bei der Kombination von mehreren (mind. zwei) MaRnahmen*

[1 5% bei der Umsetzung von bewusstseinshildenden MaRfnahmen von mind. 1,- £
pro Einwohner/Mitarbeiter (im Projektgebiet)

[0 5% bei Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskérperschaften (bzw. weiterer Ent-
scheidungstrager/Akteure)

* bertcksichtigt werden dabei Mafinahmen, die im ggstl. Férderantrag zur Einreichung gelangen.
Die Umsetzung von Jobtickets/Schnuppertickets (Jahrestickets) als Mafinahme des Mobilitdtsma-
nagements kann dariber hinaus auch zu einem Farderbonus von 5 % fuhren, wenn diese fir eine
Anzahi von mind. 20 % der Mitarbeiter:innen des Fordereinreichers zum Zeitpunkt der Finalisierung
des Projekts [Abrechnung) nachgewiesen werden. Der Ankauf von Job-/Schnuppertickets ist jedoch
selbst nicht forderbar.

Pauschale Die Berechnung der Férderung erfolgt bei Implementierung folgender Malnahmen in Form
einer Pauschale:

Besuchermobilitdt — Veranstaltungen
[0 0,20 Euro pro Teilnehmer:in bei beworbenen MaRnahmen
[] 0,30 Euro pro Teilnehmer:in bei Investitionen
[1 0,50 Euro pro Teilnehmer:in bei Investitionen & beworbenen MaRnahmen

Nachriistung Fahrradparken finden Sie hier bzw. im gegensténdlichen Leitfaden unter
Kapitel 1.2 klimaaktiv mobil — Nachriistung Fahrradparken ab Seite 8ff.

Maximale Férderung 750 Euro fir jghrlich eingesparte Tonne CO,
fiir Radinfrastrukturprojekte:
2.250 Euro fiir jéhrlich eingesparte Tonne CO, + 6 Euro/jéhrlich verlagerte PKW-Kilometer
bzw. bendtigte Investitionsférderung gemaR Online Antrag

Die Férderung ist fir alle Antragsteller mit 30 % der férderungsfihigen Investiionsmehrkosten begrenzt.

Weiterflihrende Informationen finden Sie im Informationsblatt Férderungsberechnung unter:
www.umweltfoerderung.at/uploads/_infoblatt_frderungsberechnung.pdf
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Die forderungsféahigen Kosten setzen sich zusammen aus den Kosten fir die Anlage sowie flr
Planung und Montage:

o Fur die Anschaffung von Radabstellanlagen, die Giberdacht und die Fahrrader
versperrbar bzw. am Fahrradrahmen sicherbar sind, mit Abstellplatzen fir bis zu 100
Fahrrader. Der Forderantrag vor Umsetzung ist fir Radabstellanlagen bei Gebauden, die
vor dem Jahr 2012 errichtet worden sind, moglich.

e Fur die Errichtung eines E-Ladepunkts pro Abstellplatz (pro Ladepunkt < 5 kW
Abgabeleistung) in Verbindung mit den oben genannten Radabstellanlagen.

o Fur die Sanierung bestehender Radabstellanlagen, wenn dadurch eine
Qualitatsverbesserung erzielt wird.

Forderh6he von Radabstellanlagen:
e EUR 400,- pro Abstellplatz (max. 30% der Nettokosten) bzw.
e EUR 700,- pro Abstellplatz mit einem E-Ladepunkt < 5 kW Abgabeleistung (max. 30% der
Nettokosten)
Nahere Informationen sind abrufbar unter

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user upload/media/lumweltfoerderung/Dokumente Be
triebe/Fahrzeuge Mobilitaet Verkehr/KA MOBIL Leitfaden Aktive Mobilitaet.pdf abgerufen
Nov. 2022

2. Regionale Radnetzplanung

Im Zuge einer Zielnetzplanung gibt es fir eine ganzheitliche Planung auch von klimaaktiv mobil
noch weitere attraktive Férderbedingungen fir regionale Radnetzausbauprogramme. So kénnen
fur die Umsetzung z.B. bis zu 50% Bundesmittel lukriert werden, wobei nur 15% Eigenmittelanteil
der Gemeinden erforderlich sind. AuRerdem ist eine Kombination von Bundes- und
Landesforderung moglich. kostenloses!

Néahere Informationen und das Beratungsangebot sind abrufbar unter

https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitaetsmanagem/kommunalregional/beratungsangebot
[foerderung-radnetzausbauprogramme.html, abgerufen Nov. 2022

8.1.2 Masterplan Gehen und Nationaler Energie- und Klimaplans (NEKP)

FuBBganger-Mobilitat

Gefordert werden Investitionen zur Aufwertung der FuBverkehrsinfrastruktur im Hinblick auf eine
fuBverkehrsfreundliche Stadtgestaltung, Vermeidung von Umwegen, Erhéhung der
Durchlassigkeit und Férderung der kurzen Wege im Sinne der Umsetzung des.

Die forderbaren Investitionen umfassen

e Bauliche MaBnhahmen wie etwa Umgestaltung von Stral3en zu Ful3gangerzonen,
Umagestaltung von Stral3en in Wohnstraf3en, Verbesserung der FulRverkehrsinfrastruktur
in sensiblen Bereichen (z. B. fulRverkehrsfreundliche Umgestaltung der StraRen vor
Schulen, Altenheimen) und zur Anbindung zum Offentlichen Verkehr durch
Haltestellenvorziehungen und fulRverkehrsfreundliche Erreichbarkeit von Bahnhéfen und
Haltestellen (sofern sie nicht Gegenstand einer Finanzierung im Bereich des Offentlichen

64


https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobilitaet__Verkehr/KA_MOBIL_Leitfaden_Aktive_Mobilitaet.pdf
https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobilitaet__Verkehr/KA_MOBIL_Leitfaden_Aktive_Mobilitaet.pdf
https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitaetsmanagem/kommunalregional/beratungsangebot/foerderung-radnetzausbauprogramme.html
https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitaetsmanagem/kommunalregional/beratungsangebot/foerderung-radnetzausbauprogramme.html

Verkehrs sind), Errichtung von fuRverkehrsférdernder Infrastruktur zur barrierefreien
Umwegvermeidung, infrastrukturelle Sicherstellung der Durchlassigkeit von
FuRverkehrsverbindungen durch Offnung von Durchgéngen, FuBganger*innen-Passagen
und Querungshilfen bzw. Gehsteigverbreiterung lber die in der RVS 03.02.12 festgelegte
Regelbreite der Gehsteige und Gehwege von 2 m hinaus.

e Raum- und Siedlungsentwicklung (diese Malinahmen sind lediglich Fordersatz
erhdéhend und werden nicht gefordert).

¢ MalRnahmen zu Informations- und Leitsystemen sowie zur Bewusstseinsbildung fur
den Ful3verkehr, z. B. Ausbildungs- und Schulprogramme, Veranstaltungen, Public
Awareness Kampagnen, Informationsmafnahmen fur den FuBverkehr etc.

e Kosten fur im Zusammenhang mit den Investitionen und Betriebskosten stehenden
immateriellen Leistungen wie z. B. Planungs- und Beratungsleistungen inkl.
erforderlicher Vorleistungen wie z.B. Digitalisierungsarbeiten fir die Graphenintegrations-
Plattform* (GIP) im Projektgebiet, Studien und Gutachten, Erstellung von Verkehrs- und
Mobilitdtsmanagementkonzepten, insbesondere Erstellung des lokalen ,Masterplans
Gehen® bzw. von drtlichen Ful3verkehrskonzepten.

Nahere Informationen sind abrufbar unter

https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user upload/media/umweltfoerderung/Dokumente

Betriebe/Fahrzeuge Mobilitaet Verkehr/KA MOBIL Leitfaden Aktive Mobilitaet.pdf,
abgerufen Nov. 2022

8.1.3 Klima- und Energiefonds

Forderung von Elektro-Fahrzeugen fir Gebietskérperschaften und Vereine

Gefordert werden E-Fahrzeuge (bis zu 10 Fahrzeuge pro Antrag, bei E-Fahrradern ab 5 Stiick)
und Ladeinfrastruktureinrichtungen. Der Antrag fur Einzelmal3nahmen wird nach der Umsetzung
der MalRnahme gestellt.

Daruber hinaus konnen E-Taxi, E-Mietwagen, E-Carsharing, E-Fahrschulfahrzeuge, E-
Sonderfahrzeuge, E-Leichtfahrzeuge, E-Zweirader, (E-)Transportrader, E-Fahrrader und
Ladeinfrastruktur geférdert werden. Der Antrag daflir wird vor Umsetzung der Mal3nahme
gestellt.

Bei einer Kombination von mehreren Malinahmen und bei gleichzeitiger Umsetzung
bewusstseinsbildender MaRnahmen, bzw. bei der Einbeziehung weiterer Akteure, kdnnen
Zuschlage von jeweils 5% uber den Forderungssatz von 20% hinaus bis maximal 30% vergeben
werden.

Die Forderung von Einzelmafinahmen (Einreichung nach Umsetzung) erfolgt im Rahmen des
Klima- und Energiefonds und wird als De-minimis Beihilfe ausbezahlt. Die Férderung von
kombinierten MaBnahmen durch eine Konzepteinreichung (Einreichung vor Umsetzung) wird in
Form eines einmaligen, nicht riickzahlbaren Investitionskostenzuschusses vergeben.

Né&here Informationen sind abrufbar unter

https://www.klimafonds.qgv.at/wp-content/uploads/sites/16/Leitfaden EMob Gewerbe 2022.pdf
abgerufen Nov. 2022

4 https://gip.gv.at/index.html, abgerufen Nov. 2022
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8.2 Landesforderungen
8.2.1 NO Nahverkehrsfinanzierungsprogramm (NO NVFP)

Gefordert werden

o Kosten fur vorbereitende Untersuchungen zur Verbesserung des offentlichen
Nahverkehrs,

o Kosten fiur die Errichtung oder Verbesserung der erforderlichen Nahverkehrs-Infrastruktur,
o Kosten fiir Betriebliche MaRnahmen.
Forderhohe:

o 30% bis 40% der effektiven Kosten (abh&ngig von der Finanzkraftkopfquote der Gemeinde).
Es besteht kein Rechtsanspruch auf Zuteilung einer Férderung nach dem NO NVFP

Nahere Informationen sind abrufbar unter

https://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/Foerd NOE NVFEP.html, abgerufen Nov. 2022

8.2.2 FoOrderung zur Starkung und Belebung von Innenstadten und Ortskernen

Gefordert werden Mal3nahmen u.a.
e zur Umgestaltung und Erhéhung der Verkehrssicherheit,

e zur Verbesserung der Aufenthalts- und Erlebnisqualitat im 6ffentlichen Raum (z.B.
Gestaltung von Platzen, Nebenanlagen),

Forderhohe:
¢ Ankauf von Grundstiicken und Gebauden max. geférderte Kredithohe € 500.000,
¢ alle anderen MaRnahmen max. geforderte Kredithéhe € 350.000.
Einreichzeitpunkt vor Kreditabschluss, Laufzeit bis Ende Dezember 2022
Kontakt & Beratung:
https://www.enu.at, gemeindeservice@enu.at, Tel: +43 2742 22 14 44

8.2.3 Forderung fiir Kleinregionen bei der Umsetzung von Ideen mit Mehrwert

Forderung fur Gemeinden der Kleinregion mit einer aktuellen und in Umsetzung befindlichen
Strategie (Kleinregionales Konzept bzw. Strategieplan 0.4.)

Fordergegenstand:
¢ Raumentwicklung, Verwaltungskooperationen, Sozial-, Wirtschafts- oder Umweltprojekte.
Forderhohe:
e bis zu 60%, max. 18.000 Euro
Einreichzeitpunkt vor Kreditabschluss, Laufzeit bis Ende Dezember 2022
Kontakt & Beratung:

https://www.umweltgemeinde.at/foerderung-kleinregion,
alexandra.schlichting@noel.gv.at, +43 2742 9005 14902
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8.3 Weitere Finanzierungsmaoglichkeiten von Mobilititsmafnahmen
8.3.1 Crowdfunding

Mittels Crowdfunding ist es denkbar, neben Anlagen zur Energieproduktion wie Photovoltaik,
Nahwarme, etc. ebenfalls auch Effizienzprojekte zu finanzieren.

Arten der Crowfunding-Finanzierung:

o Kreditbasiert (lending): Es wird dem Unternehmen ein Kredit gewéhrt, der mit Zinsen
zuriickbezahlt wird.

¢ Beteiligungsbasiert (equity): Man erhalt Unternehmensanteile und partizipiert somit am
Erfolg des Unternehmens.

o Gegenleistungsbasiert (reward): Man erhalt fir seinen Geldeinsatz ein fertiges Produkt
oder Gutscheine.

o Spendenbasiert (donation): Es gibt keine direkte Gegenleistung fiir das gespendete Geld.
Kontakt & Beratung:
https://www.enu.at, gemeindeservice@enu.at, Tel: +43 2742 22 14 44

8.3.2 Nextbike

Nextbike Niederdsterreich erméglicht Regionen, Gemeinden und Betrieben Fahrradsharing-
Systeme anzubieten.

Kosten:
¢ Die Investitionskosten belaufen sich auf EUR 5.990,-- (netto) pro Fahrrad-Station.

¢ Die Betriebskosten belaufen sich auf EUR 14,-- / Monat und Fahrrad (netto), bei vier
Fahrradern fallen in der Fahrradhauptsaison EUR 448,-- netto an.

e Variable Kosten: verpflichtende Werbebuchung rd. EUR 130,-- netto / Fahrrad. Diese
Kosten fallen bei Stationen mit weniger als 100 Ausleihen pro Rad-Hauptsaison an. Der
Standortpartner kann die Werbeflache an Dritte weitergeben.

Nahere Informationen sind abrufbar unter

https://www.nextbike.at/de/niederoesterreich, abgerufen Nov. 2022
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9 Kostenschiatzungen der MobilitatsmafRnahmen

Durch den Abschluss eines zivilrechtlichen Vertrages zwischen Gemeinde und Bautréger
(Mobilitatsvertrag) besteht die Mdglichkeit, die Anzahl der gesetzlich vorgeschriebenen
Stellplatze einer Wohnhausanlage durch ein Blindel an Mobilitdtsangeboten und Infrastruktur-
mal3nahmen zu reduzieren. Dabei kénnen MalRnahmen wie Paketstationen, Verleihstationen etc.
von externen Betreibern abgewickelt werden. Der Projektbetreiber stellt die entsprechende
Infrastruktur, wie Stromanschluss fir Ladestationen fir e-Bikes und e-Automobile, extra
ausgewiesene Stellplatze fur Carsharing, u.dgl. zur Verfugung.

Die Kostenaufstellung erfolgte, wenn nicht anders angegeben, durch Recherche der Verfasser.

1. Stellplatzreduktion

Im mehrgeschofRRigen Wohnbau sind die Errichtungs- und Erhaltungskosten von Tiefgaragen um
ein Vielfaches hoher als jene fur oberirdische Stellplatze.

Kosten pro Stellplatz

» an Oberflache (asphaltiert) rd. EUR 3.000.,-- bis 3.500,--
laufende Kosten rd. EUR 140,- p.a.

* in Tiefgarage rd. EUR 21.000.-- bis 24.000,--
laufende Kosten rd. EUR 250,-- bis 300,-- p.a.

* in Hochgarage rd. EUR 8.000,- bis 10.000,-
laufende Kosten rd. EUR 200,- p.a.

Wird die Mindestanzahl an vorgeschriebenen Stellplatzen unterschritten, missen Stellplatz-
Ausgleichsabgaben geleistet werden. Diese kénnen durch Abschluss eines Mobilitatsvertrags
ausgeglichen werden, indem den zukinftigen Bewohner*innen ein nachhaltiges
Mobilitatsangebot, wie etwa Sharingsyteme, zur Verfigung stehen.

2. Geraumige und gut ausgestattete Fahrradabstellplatze

Der Flachenbedarf fir Fahrrader wird in der RVS 03.02.22 je nach Abstellsystem dargelegt:
1,5 m2 pro Fahrrad
2,5 m2 pro Lastenrad
e Kosten Rohbau rd. EUR 600,-- bis 800.—
» Kosten Radabstellplatz rd. EUR 900,-- bis 1.500,-- pro

(Quelle: RVS 03.02.22, www.optifin.at)

3. Radabstellsystem

Um ein Fahrrad sicher zu verwahren, sollen Einstellbiigel bzw. Anlehnblgel verwendet werden,
an welchen moglichst jeder Fahrradtyp mit einem kurzen Rahmenschloss angeschlossen werden
kann.

» Anlehnbtigel, aufgedibelt oder einbetoniert: rd. EUR 80,-

Diebstahlsicheres Abstellen von Lastenradern, Mofas und Motorrollern mittels Parkbugel,
flachenbiindige Montage in der Bodenoberflache ca. 30x30cm: z.B. System MOREA® oder MOTUS:

5 https://www.gronard.de/fahrradstaender/fahrradstaender-fahrradparker/morea/
5 https://www.velopa.de/produkte/verkehr-und-infrastruktur/verkehrspoller-und-parkbuegel/motu-parkbuegel/
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» Parkblgel ab EUR 208,--

4. Einrichtung einer Fahrradservicestation

Kosten je nach Ausstattung EUR 700,-- bis EUR 2.000,--
5. Fahrradwerkstatt

Platzbedarf ist ca. 7 — 15m?
* Quadratmeter Rohbau rd. EUR 600,-- bis 800,--,
+ Kosten Werkstattraum rd. EUR 4.200,-- / 5.600,- bis 9.000,-- / 12.000,--

Es sollte den Nutzer*innen folgende Basisausstattung zur Verfigung stehen:

» Ein Satz Kreuzschlitz- und Schlitzschraubenzieher je EUR 15,--

e Ein Torx-schraubenschliisselsatz ab EUR 50,--
+ Ein Fahrrad Pedalschlussel ab EUR 10,--
+ Ein Imbusschlisselset 2 — 8 mm ab EUR 20,--
+ Ein Reifenheber ab EUR 10,--
* Eine FuBluftpumpe mit Adapter fur alle Ventile rd. EUR 70,--
+ Ein Reinigungsbiirstenset ab EUR 25,--
+ Ein Radmontagestander ab EUR 100,--

6. Organisation von Fahrradservicetagen in der Anlage
Diese konnen durch externe Dienstleister, z.B. Fahrradverein oder lokale Fahrradwerkstatt,
betreut werden. Fir die Leistung durch eine Werkstatt sind pro Tag rund EUR 1.500,-- zu
veranschlagen (Quelle: https://morethanbike.at).
7. Stellplatz mit Lademadglichkeit flir e-Fahrzeuge
Die Kosten sind fur

+ Ein KFZ-Stellplatz oberirdisch rd. EUR 5.000,--

+ Ladeinfrastruktur (Ladepunkt mit Installation, Wallbox / Lades&aule)
rd. EUR 1.500,-- / 5.000,--

+ Betrieb einer e-Ladestation pro Jahr rd. EUR 1.000,-- bis EUR 3.000,--
(Quelle: Leitfaden Mobilitatsstationen, Stadt Wien, MA18, 2018)

8. Vorbereitung fur die Einrichtung und den Betrieb von (e)-Carsharing

Die Kosten sind fir

* Ein KFZ-Stellplatz in Tiefgarage rd. EUR 20.000,-- bis EUR 25.000,--
 jahrliche Kosten Tiefgaragenstellplatz rd. EUR 500,- bis EUR 700,-

+ Ein KFZ-Stellplatz oberirdisch rd. EUR 5.000,--

» jahrliche Kosten oberirdischer Stellplatz rd. EUR 300,--
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» Ladeinfrastruktur (Ladepunkt mit Installation, Wallbox / Ladeséaule)
rd. EUR 1.500,-- / 5.000,--

* Anschaffung: e-Pkw rd. EUR 25.000,-- bis EUR 40.000,--
 jahrliche Kosten eines e-Carsharing-Autos rd. EUR 550,-- bis EUR 1.200,--
(Quelle: Leitfaden Mobilitatsstationen, Stadt Wien, MA18, 2018)

9. Mobilitatsberatung
Stundensatz ab EUR 90,-- bis EUR1 50,--

10. Elektronische Information — ,,digitales schwarzes Brett“
» Software rd. EUR 500,-

e Bildschirm ab EUR 1.000,--
(Quelle: mirabyte GmbH & Co. KG)

» Kosten Komplettllésung auf Anfrage, je nach Softwareumfang

11. Mitfahrbank
Anschaffung Bank und Beschilderung ab EUR 500,--

12. Willkommensinfopaket flr Zuzigler:innen:

Preis ist abhangig vom beabsichtigten Serviceangebot der Gemeinde oder des Bautréagers, ab
EUR 12,- pro Wohneinheit. Um Kosten zu sparen, kdnnen Bautrager und Gemeinde versuchen,
ortsansassige Unternehmen zur Teilnahme lukrieren, z.B. durch Auflage eines Gutscheinhefts fur
lokale Dienstleister und Firmen, als Anreiz fur Marketingmafinahmen.
13. e-Bike-Verleihsystem
Hierflr sollte ein moglichst robustes e-Bike-Modell gewahlt werden.

» Kosten e-Bike (flr stationsbasiertes, vollautomatisches System) rd. 2.500,-- bis 3000,--
Das Verleihsystem kann mit geringerem Kostenaufwand errichtet werden, wenn keine
zusatzlichen Baumaflinahmen notwendig sind. Fir Wartungskosten, Wiederbeschaffung und

Stromkosten wird eine Nutzungsdauer von sieben Jahren mit einer jahrlichen Laufleistung von
etwa 1.000 km des Fahrrades angenommen.

+ Jahrliche Betriebskosten max. EUR 370,- je e-Bike
(Quellen: OBIS (2011): Optimising Bike Sharing in European Cities, Ein Handbuch, Berlin;
e-mobility (2015): Handlungsleitfaden, Wohnbau und Elektromobilitat; Graz)

14, Trolley-Verleih:

Anschaffung von Einkaufstrolleys in einer Stiickzahl von rd. 200, mit Werbung des Bautragers
oder anderen Spendern:

+ Kaosten je Trolley rd. EUR 35,-- je Trolley
+ Digitale Trolley-Verleihstation rd. EUR 1.700,-- bis 3.000,--
(Quelle: Férderung des FuBverkehrs, BMVIT, 2019)
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10 Ausblick

10.1 Vertiefende Dienstleitungen fiir Bautriger und Gemeinden

Das Projektteam schlagt vor, nach Bedarf und in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber im
Rahmen eines kurzfristigen, beschrankt dotierten Folgeprojekts ,InnoMOB I1+* erganzende
Dienstleistungen zur Vertiefung anzubieten:

¢ In nachtraglichen Arbeitsgesprachen kann auf Wunsch der Teilnehmer*innen der
Entwicklungsprozess der in den Bautragerworkshops erarbeiteten Mobilitatsldsungen bei
den Pilotprojekten begleitet werden.

e Das Projektteam bietet an, weitere Vernetzungstreffen fir Wohnbautrager unter-
einander und ggfs. mit Einbindung der jeweiligen Gemeinden und ggfs. mit
Vertretertinnen des Landes NO zu gestalten. Aus dem Ergebnis dieser, z.B. innerhalb von
zwolf Monaten quartalsweise oder halbjahrlich stattfindenden, Nachfolgeworkshops
konnen weitere Erfahrungen fiir die Gestaltung adaquater Forderungskriterien bzw.
Mobilitatsmalnahmen flr Bautrager gesammelt werden.

¢ Nach den Erfahrungen aus den funf Pilotprojekte-Workshops bietet das Projektteam an,
weitere Informations- und Vernetzungstreffen mit interessierten Gemeinden zu
organisieren und abzuwickeln. Insbesondere kénnen dabei Aspekte der Raumplanung,
Forderungsmoglichkeiten fur Gemeinden, Crowdfunding und dgl. diskutiert werden.

10.2 Evaluierung der Workshop-Ergebnisse

Geplant ist die Bewertung des Erfolgs der in den Workshops erarbeiteten Mobilitatsmaflinahmen
nach Fertigstellung der gegenstandlichen Pilotprojekte (voraussichtlich nach 2025) durch das
Projektteam. Im Rahmen einer zu beauftragenden Folgestudie ,InnoMOB III* sollen die
Erfahrungen der Wohnbautréager, der Bewohner*innen und der Gemeinden mit den bis dahin
umgesetzten alternativen Verkehrslosungen erhoben werden.

Die Evaluierungsergebnisse sollen der weiteren Préazisierung und Vertiefung der zwischenzeitlich
implementierten Forderkriterien fir MobilitdtsmalRnahmen gemeinnitziger Wohnbautrager in der
NO Wohnbauférderung dienen.
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Anhang 1 - Pilotprojekte Datenerhebung

Anhang 1 enthalt die Ausgangsdaten der funf Pilotprojekte mit Erhebung der Verkehrssituation in
den Gemeinden und mit den Kriterien zur Projektauswahl.



Bautrdger: Wien Siid Wien Sud GEDESAG ALPENLAND Heimat Osterreich WAV
Bestandsobjekt ja ja
Neubauprojekt ja ja ja ja
Ort 2276 Reintal bei 2276 Reintal bei 3240 Mank 2500 Baden 3021 Pressbaum 3900 Schwarzenau
Bernhardsthal Bernhardsthal
Adresse Floriani 59 Feldg: (ggti 331) "Molkereiareal", ,Funf Elemente "Hansenvilla", Komunales Zentrum,
BahnhofstraRe 2-4 Spitalsgarten”, HauptstraBe 63 WaidhofnerstraRe 2;
Kanalg./Dr.Julius Hahn- Bergwegsiedlung 20/1-8,
tr./ Meixnerstr. | Junges Wohnen
Regions-/OV-Giiteklasse-Kombination 33 33 24 |[THE 22 32
landlich-intermediér, |landlich-intermediar, |landlich-zentral, landlich-zentral, sehr |landlich-
peripher mit guter  |peripher mit guter  [schlechte GV- intermedidr,peripher
OV-ErschlieR Ov- hlieR ErschlieR mit sehr guter OV-
google maps Erreichbarkeit Bahnhof 57 Min zu Fu 52 Min zu Fuf Ober-Grafendorf 5 Min zu FuB (350m) |15 Min zu FuR
15 Min mit Rad (5 13Min mit Rad (4,3 |55 Min Rad (18 km) 3 Min mit Rad 5 Min mit Rad (1,2
km) km) 33 Min Bus (650m) km)
6 Min Pkw 6 Min Pkw 20 Min Pkw 3-4 Min Pkw
google maps Erreichbarkeit Hauptplatz 64m 3 Min zu FuB 6-8 Min zu Fuf
1 Min mit Rad (220 |2 Min mit Rad (500m)
2 Min Pkw
Objekt
Wohnhausanlage ja Nein ja ja ja ja
Stiegen 1 8 10 2 1
Baukérper 1 (WE) 14 27 19 48 8
... 2-Zi (WE) 3
... 3-Zi (WE) 11
Baukorper 2 (WE) 36 17
Baukérper 3 (WE) 17 18
Baukorper 4 (WE) 12 20
Baukdrper 5(WE) 7 20
Baukdrper 6 (WE) 17 16
Baukérper 7 (WE) 12 17
Baukdrper 8 (WE) 12 18
Baukorper 9(WE) 16
Baukdrper 10 (WE) 17
Reihenh I ja ja ja
WE 12 27 28
WE 14 140 178 48 8
Anzahl Bewohner:innen 360 ca. 400 63
Familien_HH 206 19
Single-HH 27
IST-Situation in der Gemeinde
Lebensmittel/tgl. Bedarf (m) 270 550 700 500 260 1200
Kindergarten (m) 3700 3500 in der Anlage geplant (200 51 500
Volksschule (m) 3800 3500 500 500 230 450
Prakt. Arzt, Arztezentrum (m) 4200 4000 700 benachbart zum LKH [1,1 1000
Apotheke (m) - - 400 1000 84 11600
Post/Bank/Bankomat (m) 3900 3700 600 200 300 350
Gemeindeamt (m) 3700 3500 500 200 200 450
Sonst Baumarkt 1.200m, EKZ (Mobel- u. Elektromarkt, Drogerie, Bekleidung, etc.) (m)
Sonstiges Lagerhaus/Baumarkt (m) 4300 4600
Sonstiges weiterfuhrende Schulen (m) 500
Sonstiges Cafe bzw. Gastro (m) Im projekt
Sonstiges Tankstelle 57

Sonstiges ... (m)

Mobilita bote in der ind

dffentliches Verkehrssystem (OV), z.B. Autobus-
Liniendienst

ja, tiberregional

ja, Uberregional

ja, tiberregional

ja, innerstadt. und
Uberregional

ja, Uberregional

ja, Uberregional

grofBe fuBlaufige Distanzen
nachstes Zentrum: Poysdorf, Mistelbach
offentl. Verkehr: lange Fahrzeit nach...?

sehr groBe WHA
nachstes Zentrum:
Obergrafendorf
Offis: lange Fahrzeit

sehr grole WHA
Mobilitétsvertrag
mit Gemeinde!

zentrumsnah,

sehr viel MIV,

kein Verkehrskonzept|
in der Gemeinde!

OV auch an schulfreien Tagen (zumindest zu ja Badner Bahn Bus 254
StoRzeiten)
bedarfsorientiertes Verkehrssystem, z.B. Rufbus, Anruf-| ja
Sammeltaxi
Anschluss an Radwegenetz ja ja geplant
gut ausgebautes FuRwegenetz 250 ja ja ja
OV-Haltestelle(n) in Gehdistanz (m) direkt 200 220
offentliche PKW-Stellplatze in Gehdistanz (m) ja 200
Sonstiges ...(m) e-Carsharing Carsharing-Angebot | -
Mobilitatsk pt des g
Sind Uberlegungen zu alternativen nein nein ja mit Stadt vertraglich |ja ja
MobilitdtsmaBnahmen schon vorhanden? vereinbart
Kontakt mit der Gemeinde
Erstkontakt Ja
intensive Gesprache ja ja Ja Ja Ja
Kontaktperson Burgermeisterin Burgermeisterin Burgermeister Stadtspitze Aufsichtsrat der stadt. |Burgermeister
Blrgermeister, Liegenschafts-
Baudirektor verwertung
Vereinbarungen Stadtebaulicher
Vertrag mit
Vereinbarungen zu
Mobilitatskonzept
Auswahl A A B © D E
Begriindung: sehr landlich, grenznah kleinstadtisch, stadtisch kleinstadtisch, sehr landlich,

groBe fuBl. Distanzen
nachstes Zentrum:
Vitis, Allentsteig
Offis: lange Fahrzeit
Objekt mit

Mehrfachnutzung




Anhang 2 - Pilotprojekte Mobilitatsmafdinahmen fiir Bautrdger und
Gemeinden

Anhang 2 enthalt die Ubersicht der von den Wohnbautragern bereits geplanten und in den
Workshops diskutierten Mobilitatsmanahmen, sowie der bestehenden und zur Diskussion
stehenden Mobilitatsangebote der betreffenden Gemeinden.

Die erarbeiteten Mobilitatskonzepte nehmen Bezug auf die Kriterienkataloge in Kap. 3,
Kriterienkatalog Mobilitat im Wohnbau — Forderkriterien und Empfehlungen fir Bautrager, und
Kap. 4, Kriterienkatalog Mobilitat im Wohnbau — Empfehlungen fir Gemeinden.
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Anhang 3 - Workshop Protokolle

Anhang 3 enthéalt die Protokolle der funf Bautrager-Workshops mit Vertretern der teilnehmenden
Wohnbautrager und Gemeinden. Sie dokumentieren die diskutierten Mobilitatskonzepte, die sich

in der weiteren Planung der Wohnbauvorhaben zur Umsetzung eignen, sowie Einschatzungen zu
ihrer Realisierbarkeit; sh. Kap. 5.



Mobilitatskonzept Alpenland — WHA ,,Funf Elemente Spitalsgarten®,
2500 Baden

ALPENLAND — Gemeinnutzige Bau-, Wohn- und Siedlungsgenossenschaft
Kanalgasse / Dr.Julius Hahn-StralRe / Meixnerstral3e

1. MobilitatsmaRnahmen des Bautragers

Planungsstand:

U Bestandsobjekt Neubau in der Planung, Bezug geplant: 2024/25

1.1 Geplante Mobilitatsmalnahmen des Bautragers:

Grundlage: Vereinbarung gemaR §17 Abs. 2 NO ROG 2014 (enthalt ,Mobilitatsvertrag):
Verringerte KFZ-Stellplatze (0,8 statt 1,0 / WE)
Eigene Stellplatze fur E-Fahrzeuge: 3

Bereitstellung von Lademdéglichkeiten fur E-Fahrzeuge: 3

a > w e

Ausreichende und absperrbare Fahrradabstellplatze, Innen (ges. 563 Fahrradstellplatze,
ebenerdig, von au3en zugénglich, z.T. mit E-Anschlissen)

Eigene Kinderwagenabstellrdume
Bereitstellung von (e)carsharing - bzw. (e)Bikesharing: in Verhandlung

Mobilitatsberatung, Informationspakete sind in Vorbereitung

© ©® N 2

offentliche Fu3- und Radwegdurchquerungen des Gelandes der Wohnhausanlage
10. eigene PV-Anlage fir e-Mobilitat (E-Carsharing), 8kWp, ev. zusétzlich Stromspeicher
11. Aufstellen von Lieferboxen (in Kooperation mit Post AG)

12. Sonstiges: 1 Haus ohne PKW-Stellplatze, stattdessen vermehrte Fahrradabstellplatze
(betrifft ca. 10% der zukinftigen Bewohner*innen)

1.2 Vorschlag fur weitere MobilitdtsmalRnahmen:

BT plant Umsetzung:

1. Verleih von E-Lastenfahrradern (in Koop. mit Caritas-Projekt 7) ja d nein QO ev.
2. Einrichten von Fahrrad-Servicestationen Q ja O nein ev.
3. Ausstatten eines Fahrrad-Werkstattraums U ja Q nein ev.
4. oder: Organisation eines Services durch eine Fahrradwerkstatt U ja U nein ev.
5. Info Giber OV Fahrpldane mittels Digitales Schwarzes Brett ja d nein Q1 ev.
6. Einkaufstrolley fir Bewohner*innen mit eigenem Branding U ja O nein ev.

7 Leitlinien Nachhaltigkeit / Mobilitat: www.caritas-wien.at/ueber-uns/ueber-die-caritas-wien/unser-auftrag/leitbild-1
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1.3 Begrindung der Nichtanwendung / der Vorbehalte:

1.

2. wird Uberlegt -> eine Person zur Wartung ist erforderlich (,Kimmerer®)

3. Problem Diebstahlschutz der Ausstattung -> eine Person zur Wartung ist erforderlich
(,Kimmerer)

4. wird Uberlegt

6. wird Uberlegt

2. Mobilitatskonzept der Gemeinde

2.1 Folgende MobilitatsmafRnahmen sind vorhanden oder geplant:

1. Standort flr bestehendes 6ffentliches Carsharing (Verein ,bea — das Badener e-
Carsharing®); bilaterale Gesprache bzgl. Standortwechsel (Autohaus Ebner) zum
zuklnftigen e-Carsharing-Standort WHA ,Spitalsgarten®, umfasst vier Carsharing-
Stellplatze.

2. Offentlicher Verleih von Lastenfahrradern wird angedacht.

3. Ein oder mehrere Mobility Points mit u.a. Fahrradstandorten (,Bike Lounges®) in
Kooperation mit OBB sind im Entstehen (im Rahmen des Badener Mobilitatspaketes mit
,OBB 360°“, www.unsereoebb.at/de/artikel/2020/360-integrierte-mobilitaet).

4. Ausschreibung eines E-City-Busses ist im Laufen

2.2 MalRnahmenempfehlungen an die Gemeinde:

Einfahrung eines OV Schnuppertickets (fur Zuzigler)

3. Vereinbarungen des Bautragers mit der Gemeinde

schon bestehend: Mobilitatsvertrag (= erstmaliges Pilotprojekt mit der Stadtgemeinde
Baden)

Q beabsichtigt: ---

O Abschluss eines Mobilitatsvertrags® beabsichtigt:  ---

4. Sonstige Ergebnisse des Workshops

4.1 Betrifft Malhahmen des Bautragers:

1. Das Areal des Projekts ,Spitalsgarten” wird autofreie Zone, daher keine (Besucher-) KFZ-
Parkplatze moglich.

2. Der vom Bautrager geplante zentrale Veranstaltungsraum mit ebenerdigem Zugang zum
parkartigen Freizeitbereich im Freien kann fiir Fahrrad-Services genutzt werden.

8 vgl. § 17 NO Raumordnungsgesetz 2014



3.
4.

Die 8 kWp PV-Anlage ist ausschlieBlich fir das E-Carsharing-Angebot vorgesehen.

Die friihzeitige Planung von MobilitatsmalRnahmen und von Beginn an kontinuierliche
Abstimmungen und Erarbeitung von Vereinbarungen mit der Gemeinde sind fiir nachhaltige
Ergebnisse unumganglich notwendig.

4.2 Betrifft MaBnahmen der Gemeinde:

1.

Im Projekt mit einbezogen ist der Verein ,bea — das Badener e-CarSharing®, von der Stadt
Baden gefordert, 90 Mitglieder, 5 E-Autos (www.drive-bea.at/); Standort bei Autohaus
Ebner geht verloren, daher wir eine Kooperation mit Alpenland bzgl. eines neuen
Standortes am Areal gesucht.

Durch Tempo 30-Zonen auf umgebenden StralRen wird das Radfahren fur zukiinftige
Bewohner*innen gewahrleistet, es muss kein Radweg angelegt werden. Aufgrund des
Mobilitatsvertrages wird eine Durchwegung zu Fuf3 und mit dem Rad von arealexternen
Personen gewabhrleistet.

5. Bewertung der Ergebnisse des Workshops

1.

6.

erfolgreich, weil:

Es gibt schon sehr konkrete alternative Mobilitatskonzepte des Bautragers, die mit
bestehenden und geplanten Verkehrsmal3nahmen der Stadtgemeinde abgestimmt sind.

Es besteht eine sehr produktive Kooperation des Bautragers mit der Stadtgemeinde =>
ausgereifter Mobilitatsvertrag.

Im Rahmen des Workshops wurde unter allen Teilnehmer*innen die weitere
Konkretisierung von Mobilitatsmaflinahmen des Bautragers (und der Stadtgemeinde Baden)
erortert.

Es findet bereits eine tiefgreifende Vernetzung zwischen den Teilnehmern untereinander
statt, die im Rahmen des Workshops zwischen Wissenschaft und Praxis weiter forciert
wird.

U es bestehen noch Hindernisse:

k.A.

Erganzende Ergebnisse flr kiinftige MobilitatsmafRnahmen

6.1 Welche Konzepte zu Mobilitat in 1andlichen NO Gemeinden haben fiir Bautrager bei

kiinftigen Wohnbauvorhaben Relevanz?

1. Bei weiteren WHA-Projekten (Grof3siedlungen) soll ein Hausbesorger eingestellt werden,

der die vom Bautréger installierten bzw. organisierten Serviceeinrichtungen verwaltet und
pflegt.

2. Fokus auf ,Themenwohnbau“ (Grof3siedlungen): Ausrichtung auf bestimmte Nutzer*innen-

Zielgruppen (z.B. autofreies Wohnen, Junges Wohnen, etc.).

3. Die Stellplatzvorgaben der einzelnen Gemeinden sind auch im landlichen Raum zu

diskutieren.
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4. Betreibermodelle fur Carsharing sind besonders im landlichen Raum sehr schwierig zu
finden.

5. Die Anwendung des Instruments ,Mobilitatsvertrag (Vereinbarung gemaR §17 Abs. 2 NO
ROG 2014) erscheint auch fur landliche Gemeinden sehr zielfihrend.

6.2 Welche Themenfelder sind von Gemeinden zu bericksichtigen?

1. PKW-Fremdparken von Anrainern (im Bereich der betreffenden WHA) auf 6ffentlichen
Stral3en.

2. Die Anwendung des Instruments ,Mobilitatsvertrag“ erscheint auch fur Iandliche Gemeinden
sehr zielfihrend.

7. Ausblick

7.1 Weiteres Vorgehen beim gegenstandlichen Pilotprojekt

1. Alpenland wird das Projektteam laufend tber den Fortgang der Abstimmungsgesprache mit
der Stadtgemeinde informieren.

2. Fur die Konkretisierung des Mobilitdtspakets des Bautragers und fur Inputs durch das
Projektteam der Donau-Uni Krems und Herry Consult sind im Rahmen des
Forschungsprojekts (bis viertes Quartal 2022) weiterer Wissensaustausch und
Arbeitsgespréche (ggfs. unter Einbindung der Stadtgemeinde Baden) vorgesehen.

2. Ubersichtsplan und Durchwegungsplan der Wohnhausanlage werden dem Projektteam
vom Bautrager tbermittelt (Erg.: Unterlagen wurden zwischenzeitlich gesandt).

7.2 Evaluierung des umgesetzten Mobilitdtskonzepts — Ausblick auf ein
Folgeforschungsprojekt

Geplant ist die Bewertung des Erfolgs der im Workshop erarbeiteten Mobilitatsmalnahmen
durch das Projektteam nach Fertigstellung des gegenstandlichen Wohnbau-Pilotprojekts
(voraussichtlich nach 2025). Im Rahmen einer zu beauftragenden Folgestudie sollen die
Erfahrungen des Bautrégers, der kiinftigen Bewohner*innen und der Gemeinde mit den bis
dahin umgesetzten alternativen Verkehrslésungen erhoben werden.
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Mobilitatskonzept GEDESAG — WHA und Reihenhauser
,Molkereiareal®, 3240 Mank

GEDESAG — Gemeinnutzige Donau- Ennstaler Siedlungs-Aktiengesellschaft
Bahnhofstralle 2-4

1. MobilitatsmalRnahmen des Bautragers

Planungsstand

U Bestandsobjekt Neubau in der Planung, Bezug geplant: 2026/27

1.1 Geplante Mobilitatsmalnahmen des Bautragers:

(abgestimmt auf kombinierte Nutzung Wohnen / Kindergarten / Gastronomie / kl. Nahversorger,
jedoch keine Buroflachen), angrenzend ist ein Bewegungspark geplant)

1. Zwei StichstralRen ins Areal (direkt von Bahnhofstral3e (entlang Pkw-Stellplatze), vom
Bahnhofplatz den Radweg querend Sammelstellplatz)

L3
Besetlpark
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Q KFZ Janker & /uam

Fahrradabstellplatze
E-Lastenfahrrader
Fahrrad-Wegerschliel3ung des gesamten Bauplatzes

Offentlich nutzbare Durchwegungen fiir FuRganger

R T o

Verringerte PKW-Stellplatze (bei Reihenhausern: 1 Stellplatz/WE, GescholRwohnbauten:
1,5 Stellplatze/WE)

7. PKW-Stellplatze nach Schwammstadt-Prinzip (versickerungsfahig, nur Fahrstreifen mit
befestigter Oberflache)

8. Stellplatze mit E-Lademdglichkeit fir Bewohner*innen und Besucher*innen
9. Infrastruktur und Vorbereitung fir E-Carsharing
10. Mobilitéatsberatung und Willkommens-Informationspakete fur Zuzugler*innen

11. Lieferboxen fur (alle) Paketzusteller
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1.2 Vorschlag fur weitere Mobilitaitsmalnahmen an den Bautrager (mit Inputs von
Vertretern der Stadtgemeinde):

BT plant Umsetzung:

1. zentraler PKW-Parkplatz ev. mehrgeschof3ig/halbgescholig versetzt, begrinte
Rankgitterfassaden, begriinte Uberdachung mit PV-Anlage (fiir E-Ladestationen; dafiir
moglichst keine PKW-Stellplatze vor den Hausern. U ja QO nein ev.

2. Zufahrtswege zu den einzelnen Objekten fir Anlieferungen, Millabfuhr, Einsatzfahrzeuge
madglich. Q ja O nein ev.

3. Radabstellplatze, Gberdacht und absperrbar, in unmittelbarer Nahe der Wohneinheiten
(Bauteil Reihenhauser) U ja O nein ev.

4. zentraler Fahrrad-Abstellraum mit absperrbaren Spinden fur Helm, u.dgl. (fir den Bauteil
GescholRwohnbau) U ja QO nein ev.

5. zentraler (Fahrrad-)Werkstattraum, geeignet auch fur Services durch benachbartes
Fahrradgeschéft (alternativ: Fahrradservice-Gutscheine fir die Bewohner*innen im
benachbarten Fahrradgeschéft) O ja O nein ev.

7. alternativ: kompakte Fahrrad-Service-Station(en) im / in den Fahrradraumlichkeiten
U ja QO nein ev.

7. zusatzlich: e-Scooter-Stellplatze a ja QO nein ev.
8. Ausstattung aller Fahrrad- und e-Scooter-Stellpéatze mit E-Anschliissen
a ja QO nein ev.

9. Einkaufstrolleys, an Fahrrader koppelbar (mit Branding des Bautragers, ev. als
Einstiegsgeschenk fiir Zuzugler*innen) a ja QO nein ev.

10. erganzend: Grunflachen und Baumpflanzungen im Areal zur Vermeidung von Hitzeinseln
Q ja O nein ev.

11. weitere MaRnahmen sollen in Abstimmung mit der Stadtgemeinde die
Stellplatzverpflichtung von 1,0 auf 0,8 je WE reduzieren. Q ja O nein ev.

12. Schnupperticket ,VOR KlimaTicket* als Beilage zum Willkommenspaket fur
Zuzugler*innen) a ja nein O ev.

1.3 Begrundung der Nichtanwendunq / der Vorbehalte:

1. — 11. Vorschlage werden weiterverfolgt, sind Gegenstand weiterer Abstimmungen bzw.
Vereinbarungen des Bautragers mit der Stadtgemeinde.

12. Schnupperticket ist kalkulations- und verwaltungstechnisch zu aufwandig.
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2. Mobilitatskonzept der Gemeinde

2.1 Folgende MobilitatsmalRnahmen bestehen oder sind geplant:
(sh.: https://www.mank.at/Umwelt_Verkehr)

Bushaltestellen in neuen Siedlungsgebieten (geplant)
E-Carsharing mit 1 E-Auto: ,Manker e-Mobil*

VOR Routenplaner

Schnupperticket ,VOR KlimaTicket Region®
Bewusstseinsbildung, z. B. ,Radler des Monats®.
Fahrtendienst mit E-Mobilen (in konkreter Planung)9
Mitfahrborsel0

Mitfahrbanke (geplant, Umsetzung Pandemie-bedingt ausgesetzt)

© ©® N o g > w DN

Infobeilage ,Mobil in Mank* zur Willkommensmappe fir Neuzuztgler

2.2 MaRnahmenempfehlungen an die Gemeinde:

1. Informationsbroschire Uber alternative Verkehrsmdglichkeiten an alle
Gemeindeburger*innen (,Mobil in Mank®, nach dem Workshop bereits umgesetzt)
2. Errichtung eines Mobilitatspunkts (,Mobility Point) an einer zentralen Bushaltestelle mit:

- Stellplatz inkl. E-Ladesaule fir e-Carsharingauto
- Stellplatz inkl. E-Ladesaule fir e-Fahrtendienstauto
- absperrbaren Fahrrad- und e-Scooter-Schranken (mit Mdglichkeit fur Helmablage, etc.),

sh. z.B. https://www.smartertogether.at/mobility-point-in-simmering.

3. Vereinbarungen des Bautragers mit der Gemeinde
U schon bestehend:

beabsichtigt: weiterfiihrende Detailabstimmungen geeigneter Mobilitditsmalinahmen mit
der Stadtgemeinde Mank, sh. Pkt. 3.1

QO Abschluss eines Mobilitatsvertrags!! beabsichtigt

4. Sonstige Ergebnisse des Workshops

4.1 Betrifft Malhahmen des Bautragers:

1. Schwerpunkt ,Themenwohnbau*“ bietet die Mdglichkeit fir Vereinbarungen mit der
Stadtgemeinde, z.B. Lockerung der Stellplatzverpflichtung / autofreie Siedlungsbereiche -
> dadurch kdnnen InfrastrukturmafRnahmen durch den BT im Umfeld der WHA (oder auch
Maflinahmen zum Mikroklimaschutz) geschaffen werden (sh. Kap. 1. und 3.; etwa mit dem
Instrument Mobilitatsvertrag mit der Gemeinde).

9 https://www.mank.at/Gemeinnuetziger_e-Fahrtendienst_geplant_1
10 https://www.mank.at/system/web/news.aspx?bezirkonr=0&detailonr=224981949-1049&menuonr=218845209
1 ygl. § 17 NO Raumordnungsgesetz 2014
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2. Einzelne Malnahmen der Mobilitatsinfrastruktur innerhalb der WHA bendétigen einen
~-LKimmerer* (Hausbesorger, gewerblicher Dienstleister, o. dgl.), z.B. Verwaltung der
Fahrradservice-Einrichtungen, Pflege der 6ffentlich nutzbaren Fu3géanger- und Fahrrad-
Durchwegungen in der WHA, etc.

4.2 Betrifft MaBnahmen der Gemeinde:

1. Die alte Molkerei soll aus historischen Griinden erhalten bleiben und im geplanten
Wohnprojekt einer neuen Nutzung zugefihrt werden.

2. Bezuglich der Errichtung von Mobilitatspunkten (sh. Pkt. 3.3.2.) scheint die Vernetzung
mit Nachbargemeinden zur Etablierung weiterer gleichartiger Mobility Points zielfihrend,
um multimodale Mobilitdt von Mank z.B. bis Melk, St. Pélten, Wieselburg oder anderen
Orten zu ermoglichen (sh. Beispiel Mobility.Lab Niederdsterreich — LISA,
https://www.lisamachtmobil.at).

5. Bewertung der Ergebnisse des Workshops
erfolgreich, weil:
1. Es besteht eine sehr produktive Kooperation des Bautragers mit der Stadtgemeinde.

2. Im Rahmen des Workshops wurden unter allen Teilnehmer*innen weitere Themenfelder
und konkrete Mobilitatsmalinahmen des Bautrdgers und der Stadtgemeinde Mank erfrtert
(sh. Pkt. 3.1 und 3.3).

3. Es findet bereits eine tiefgreifende Vernetzung zwischen den Teilnehmern untereinander
statt, die im Rahmen des Workshops zwischen Wissenschaft und Praxis weiter forciert wird.

Q es bestehen noch Hindernisse:

k.A.

6. Erganzende Ergebnisse fur kiinftige Mobilitatsmalnahmen

6.1 Welche Konzepte zu Mobilitat in 1andlichen NO Gemeinden haben fur Bautrager bei
kiinftigen Wohnbauvorhaben Relevanz?

1. Méglichkeit ,Themenwohnbau® fir gemischte bzw. Grof3siedlungen: Ausrichtung auf
bestimmte Nutzer*innen-Zielgruppen (z.B. autofreies Wohnen, Junges Wohnen, etc.) als
Grundlage / Gelegenheit fur (Mobilitats-)Vereinbarungen mit der Gemeinde.

2. Bei Grof3siedlungen soll ein Hausbesorger eingestellt werden, der die vom Bautrager
installierten bzw. organisierten Serviceeinrichtungen verwaltet und pflegt.

6.2 Welche Themenfelder sind von Gemeinden zu bericksichtigen?

Bewusstseinsbildung der Gemeindeburger*innen (Uber alternative Mobilitatsmdglichkeiten
und -angebote) bereitet den Boden flr mafl3geschneiderte Mobilitdtskonzepte des Bautragers
in seiner Projektentwicklung.
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7. Ausblick

7.1 Weiteres Vorgehen beim gegenstandlichen Pilotprojekt

1. Telefonat Dir. Forthuber (26.07.): GEDESAG wird in Fortfiihrung der
Workshopergebnisse weitere verbindliche Abstimmungsgesprache mit der
Stadtgemeinde Mank fiihren, mit dem Ziel der Umsetzung der in Pkt. 3.1 erarbeiteten
MalRnahmen.

2. GEDESAG wird das Projektteam laufend tUber den Fortgang der Abstimmungsgesprache
mit der Stadtgemeinde informieren.

3. Fir die Konkretisierung des Mobilitatspakets des Bautragers und fur Inputs durch das
Projektteam der Donau-Uni Krems und Herry Consult sind im Rahmen des
Forschungsprojekts (bis viertes Quartal 2022) weiterer Wissensaustausch und
Arbeitsgesprache (ggfs. unter Einbindung der Stadtgemeinde Mank) vorgesehen.

4. GEDESAG wird ersucht, dem Projektteam Ubersichtsplane (Lageplane) des
Wohnhausanlagenareals fur die Dokumentation im Endbericht zur Verfugung zu stellen.

7.2 Evaluierung des umgesetzten Mobilititskonzepts — Ausblick auf ein
Folgeforschungsprojekt

Geplant ist die Bewertung des Erfolgs der im Workshop erarbeiteten Mobilitatsmanahmen
durch das Projektteam nach Fertigstellung des gegenstandlichen Wohnbau-Pilotprojekts
(voraussichtlich nach 2025). Im Rahmen einer zu beauftragenden Folgestudie sollen die
Erfahrungen des Bautrégers, der Bewohner*innen und der Gemeinde mit den bis dahin
umgesetzten alternativen Verkehrslésungen erhoben und bewertet werden.
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Mobilitatskonzept Heimat Osterreich — WHA ,,Hansenvilla“, 3021
Pressbaum

Heimat Osterreich — Gemeinnitzige Wohnungs- und Siedlungs-Gesellschaft m.b.H.
HauptstralRe 63

1. MobilitatsmalRnahmen des Bautragers

Planungsstand

Bestandsobjekt, Bezug 06/2022 U Neubau in der Planung, Bezug geplant:

1.1 Errichtete MobilitatsmalRnahmen des Bautragers:
1. 2 E-Ladeplatze am Vorplatz mit 120kW und 50kW DC, 22kW AC
2. 54 Stellplatze fir 48 Wohnungen

3. Zentraler Fahrradabstellraum im EG des Wohnhauses

4. Durchwegungsmaglichkeit fur Ful3ganger und Radfahrer fiir den geplanten angrenzenden
Freizeitpark der Stadtgemeinde (in Verhandlung)

1.2 Geplante MobilitdtsmalRnahmen des Bautragers:

k.A.

1.3 Vorschlag weitere MobilitditsmalRnahmen fur den Bautrager:

BT plant Umsetzung:

1. Einkaufstrolleys, an Fahrrader koppelbar (mit Branding des Bautrégers, ev. als

Einstiegsgeschenk fiir Zuzugler*innen) a ja nein O ev.
2. Radservice-Station im Fahrradabstellraum Q ja O nein ev.
3. Scooterhalter im Fahrradabstellraum Q ja O nein ev.

4. Infobroschire Uber alternative Mobilitatsangebote fir (Neu)Mieter*innen
a ja nein O ev.

5. Schnupperticket ,KlimaTicket MetropolRegion* zum gratis Ausborgen fir Zuzugler*innen:
fir 1 Tag / 1 Wochenende / 1 Woche. a ja nein O ev.

1.4 Begrundung der Nichtanwendunq / der Vorbehalte:

1. Werden nach Angaben des Bautragers erfahrungsgemalf nicht genutzt und von
Mieter*innen sogar entsorgt.

Vandalismus- und Diebstahlgefahr
Wird tberlegt

Wird als Angebot seitens der Gemeinde gesehen, nicht vom Bautrager

a > w DN

Wird als Angebot seitens der Gemeinde gesehen, nicht vom Bautrager
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2. Mobilitdtskonzept der Gemeinde

2.1 Folgende MobilitaitsmalRnahmen bestehen oder sind geplant:

(Grundlage Verkehrskonzept Biro Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH)

1. Fahrtendienst “E-Mobil Pressbaum” mit 2 E-Autos (Verein mit Forderung der Stadt-
gemeinde), mit eigenen E-Ladestationen am Hauptplatz und in der Garage des
Rathauses.

2. Radwegausbau im Gemeindegebiet entlang der Bundesstralze B44 geplant (NO
Landesférderung ,Rad-Basisnetz“12):

¢ Rekawinkel im Bereich Bahnhof fertig,
¢ bis Autobahnabfahrt Pressbaum geplant 2023,
e bis Zentrum Pressbaum geplant 2025.

3. Radwegausbau zur Mittelschule Fiinkhgasse geplant.

4. CityBus in Planung mit den Gemeinden Tullnerbach, Purkersdorf, Mauerbach, Gablitz,

Wolfsgraben, nach dem Vorbild z.B. LISA (Mobility.Lab Niederdsterreich)13

5. Uberlegungen zur Umgestaltung der HauptstralRe B44 in eine Begegnungszone im
Stadtzentrum.

6. Ein Verkehrskonzept fir die Reduzierung des MIV und zur Verkehrsberuhigung im
Stadtgebiet liegt vor (gefoérdertes Projekt der NO Dorf- und Stadterneuerung)4.

7. Stellplatzverordnung derzeit in Uberarbeitung: Flexibilisierung des Stellplatzschliissels fiir

Wohnhausanlagen abh. von WohnungsgroRRen ist geplant: 2,0 Stellpl. > 90,1 m2, 1,7
Stellpl. 55,1 bis 90 m2, 1,5 Stellpl. < 55 m2.

8. Ful3-/Radweg Uber Liegenschaft des Bautragers und Neuerrichtung einer Briicke tber

den Wienfluss zum geplanten Freizeitpark mit Weiterfiihrung und Anbindung in die
Funkhgasse (unmittelbar bei Mittelschule)

2.2 MaRnahmenempfehlungen an die Gemeinde:

1. Bahnhaltestelle Pressbaum: Mobilitatspunkt fir Rad- und Scooterfahrer*innen ev. in
Zusammenarbeit mit OBB 360° *° (Grundlage: im OBB-Fahrplan 2023 geplante 30
Minuten S-Bahn-Taktverdichtung bis Neulengbach), beinhaltend:

¢ Aufwertung vorhandener und Errichtung neuer Motorrad-, Fahrrad- und Scooter-
Stellplatze Gberdacht,

e Fahrradschranke und/oder kleine Gepackboxen absperrbar (fur Helm, Regenkleidung,

etc.); OBB pruft derzeit geeignete Boxen.
2. Carsharing Standplatze (mit E-Ladestation) an der Bahnhaltestelle und beim Rathaus

3. Radservice-Station'® beim Rathaus (mogliche Betreiber: z.B. Gewista)

4. Abstellflachen /-Zonen fir (e-)Scooter bei Schulen, Rathaus, Stadtsaal, etc.

12 https://www.noe.gv.at/noe/Radfahren/Foerderung-Radverkehrsanlagen-Noe.html
13 https://www.lisamachtmobil.at/

14 Verkehrskonzept Pressbaum — Erhebungsergebnisse, Mallnahmenvorschlage®, Snizek+Partner, Okt.

2020

15 Beispiel: https://www.oebb.at/de/regionale-angebote/niederoesterreich/mobilitaetsservices-korneuburg
16 Beispiel: Pressbaum HauptstraRe 89, Restaurant Lindenhof, https://radland.at/service-stationen/?jsf=jet-
engine&tax=_plz:95
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5. Infobroschire Uber alternative Mobilitatsangebote der Stadtgemeinde in den
Willkommenspaketen fir Neubirger*innen.

6. Schnupperticket ,KlimaTicket MetropolRegion“ zum gratis Ausborgen fur Burger*innen:
fur 1 Tag / 1 Wochenende / 1 Woche (=> Zielgruppe Pendler).

7. Einrichten einer Burgerservice Handy-App, u.a. mit Abfahrtszeiten der in Pressbaum
verfiigbaren Offis, z.B. GEM2GOY.

8. Zustellboxen fur Paketdienste in offenen Siedlungsgebieten (fiir Post AG / DHL, Amazon,
bzw. fir alle Zustelldienste: sh. Leitfaden ,White Label Paketboxen“ 8)

9. Mitfahrbank, gut sichtbar gestaltet (an Ausfallstraen aus offenen Siedlungsgebieten, am

Hauptplatz, o.dgl.)

3. Vereinbarungen des Bautragers mit der Gemeinde

schon bestehend: betr. Ful3- und Fahrrad-Durchwegung zum geplanten Freizeitpark der
Stadtgemeinde (in Verhandlung).

O beabsichtigt:

Q Abschluss eines Mobilitatsvertrags'® beabsichtigt.

4. Sonstige Ergebnisse des Workshops

4.1 Betrifft Malnahmen des Bautragers:

1. Problem Diebstahlschutz und Vandalismus von Ausstattungen -> eine Person zur
Wartung ist erforderlich (,Kimmerer“-> Hausverwaltung? Externe Betreiber?)

2. Verrechnung der E-Ladung fir e-Bikes Uber Allgemeinstrom scheitert an der derzeitigen
Rechtslage im Mietrechtsgesetz (MRG) =>

3. Im MRG sind E-Lademadglichkeiten fir e-Bikes explizit als ,Gemeinschaftsanlage® zu
verankern (analog zu Personenaufzug, Warmeversorgungsanlage, Waschkiiche?°)

4. Die Wertschatzung von gemeinschaftlich genutzten Einrichtungen ist zu steigern — Frage
der Bewusstseinsbildung der Nutzer*innen; betrifft MalBnahmen wie:

5. Gemeinschaftlicher Werkstattraum, Radservice-Station, zur Verfliigung gestellte Trolleys,
etc.

6. Es sind Entwickler und Betreiber zu finden fur:

7. Elektronische Anzeigetafel von Offi-Abfahrtszeiten, Digitales Schwarzes Brett21

4.2 Betrifft MaRnahmen der Gemeinde:

Aufgrund der Topografie und der bestehenden Siedlungsdichte im Zentrum sind ein
gesicherter hindernisfreier zentraler Radweg, das Anlegen von weitlaufigen Bus-

7 https://www.gem2go.at/

18 https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/transport/gueterverkehrslogistik/publikationen/white-label-
paketboxen.html, Seite 40, Kap. 5

Y ygl. § 17 NO Raumordnungsgesetz 2014

20 https://www.jusline.at/gesetz/mrg/paragraf/24

21 Beispiel: https://www.schwarzesbrett.info/das-schwarze-brett/digital/
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Haltestellenbuchten (z.B. bei Sacré Coeur, Kindergarten), die Gestaltung verkehrsberuhigter
Stral3enzonen (sh. Pkt. 2.5 und 2.6), u. dgl. schwierig umzusetzen.

Bewertung der Ergebnisse des Workshops

erfolgreich, weil:

1. Es konnten weitere Mobilitdtsvorschlage erarbeitet werden, die beim bereits vermieteten
Wohnobjekt Potenzial zur Umsetzung seitens des Bautragers haben (sh. Pkt. 3.1.).

2. Im Rahmen des Workshops wurde unter allen Teilnehmer*innen eine Konkretisierung von
MobilitatsmalRnahmen der Stadtgemeinde Pressbaum erdrtert (sh. Pkt. 3.,2).

es bestehen noch Hindernisse:

Da beim Wohnobjekt ,Hansenvilla“ die Mehrzahl der (It. seinerzeitiger Flachenwidmung
vorgeschriebenen) PKW-Stellpléatze im Freibereich angeordnet und nun versiegelt sind, steht
ein moglicher Riuckbau / die Adaptierung der verfligbaren Freiflachen fir andere alternative
Mobilitats- (und griin-gestalterische) Malinahmen des Bautragers nicht mehr zur Diskussion.
Fur angepasste (Mobilitats-)Konzepte waren friihzeitige Vereinbarungen in der Planungs-
phase zwischen Stadtgemeinde und Bautrager zielfilhrend gewesen (z.B. Mobilitatsvertrag).
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6. Erganzende Ergebnisse fiur kunftige Mobilitatsmalnahmen

6.1 Welche Konzepte zu Mobilitat in 1andlichen NO Gemeinden haben fiir Bautrager bei
kiinftigen Wohnbauvorhaben Relevanz?

1. Bei weiteren WHA-Projekten (Grol3siedlungen) ist zu Uberlegen, einen Hausbesorger
einzustellen, der die vom Bautréger installierten bzw. organisierten Serviceeinrichtungen
verwaltet und pflegt.

2. Fokus auf ,Themenwohnbau“ (Grofsiedlungen): Ausrichtung auf bestimmte Nutzer*innen-
Zielgruppen (z.B. autofreies Wohnen, Junges Wohnen, etc.).

3. Die Stellplatzvorgaben von Gemeinden sind nicht nur im (grof3)stadtischen, sondern auch
im landlichen Raum zu diskutieren.

4. Betreibermodelle fir Carsharing sind besonders in weniger dicht besiedelten Regionen
schwierig zu finden.

5. Die Anwendung des Instruments ,Mobilitdtsvertrag” (Vereinbarung geman §17 Abs. 2 NO
ROG 2014) erscheint nicht nur fir (grof3)stadtische, sondern auch fiir kleinere Gemeinden
sehr zielfuhrend.

6.2 Welche Themenfelder sind von Gemeinden zu bericksichtigen?

1. Bewusstseinsbildung der Gemeindebirger*innen (Uber alternative Mobilitdtsmdglichkeiten
und -angebote) bereitet den Boden flr maf3geschneiderte Mobilitdtskonzepte des
Bautragers in seiner Projektentwicklung.

2. Die Anwendung des Instruments ,Mobilitatsvertrag” (Vereinbarung geman 8§17 Abs. 2 NO
ROG 2014) erscheint nicht nur fir (grof3)stadtische, sondern auch fiir kleinere Gemeinden
sehr zielfuhrend.

7. Ausblick

7.1 Weiteres Vorgehen beim gegenstandlichen Pilotprojekt

1. Fur allféllige Erganzungen des Mobilitétspakets des Bautragers, sowie fur weitere
Konkretisierungen der diskutierten alternativen Mobilititsmalinahmen der Stadtgemeinde,
sind im Rahmen des Forschungsprojekts (bis viertes Quartal 2022) ein weiterer
Wissensaustausch und ggfs. vertiefende Arbeitsgesprache seitens des Projektteams der
Donau-Uni Krems und Herry Consult mit allen Teilnehmer*innen dieses Workshops
vorgesehen.

2. Das Projektteam Ubermittelt den Teilnehmer*innen einen Leitfaden Mobilitat & Wohnen??,
der u.a. die Grundlagen zu Mobilitatsvertragen erlautert.

3. Heimat Osterreich wird ersucht, dem Projektteam Ubersichtsplane (Lageplan) der
Wohnhausanlage fur die Dokumentation im Endbericht zur Verfigung zu stellen.

22 https://www.austriatech.at/assets/Uploads/Publikationen/PDF-Dateien/6eda29bfca/Mobilitaet-und-Wohnen.pdf
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7.2 Evaluierung des umgesetzten Mobilitdtskonzepts — Ausblick auf ein
Folgeforschungsprojekt

Geplant ist die Bewertung des Erfolgs der im Workshop erarbeiteten und am gegenstand-
lichen Wohnbau-Pilotprojekt sowie in der Stadtgemeinde Pressbaum umgesetzten
Mobilitatsmalnahmen durch das Projektteam (voraussichtlich ab 2023). Im Rahmen einer zu
beauftragenden Folgestudie sollen die Erfahrungen des Bautragers, der Bewohner*innen
und der Stadtgemeinde mit den bis dahin umgesetzten alternativen Verkehrslésungen
erhoben und bewertet werden.
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Mobilitatskonzept WAV — WHA ,,Junges Wohnen*, 3900 Schwarzenau

WAV — Gemeinnitzige Bau- und Siedlungsgenossenschaft Waldviertel

Bergwegsiedlung 20/1-8

1. MobilitatsmalRnahmen des Bautragers

Planungsstand

Bestandsobjekt: err. 2018, 8 WE O Neubau in der Planung, Bezug geplant:

1.1 Errichtete MobilitaitsmalRnahmen des Bautragers:

Fur WHA Bergwegsiedlung 20: Zentraler Fahrradabstellraum (im Nebengebéude) 12,83 m?2

1.2. Geplante MobilitatsmalRnahmen des Bautragers:

Fur die WHA Bergwegsiedlung und die angrenzenden alteren Bestandsobjekte, auf zentral
gelegener Freiflache:

1 (e-)Carsharing-Stellplatz mit e-Ladestation

(Uberdachte) Stellplatze fiir e-Fahrrader und e-Lastenfahrrader (ev. mit e-
Lademdglichkeiten), Fahrradverleih durch externen Betreiber vorgesehen.

Ev. zweckgebundene PV-Anlage fir Fahrrad-e-Ladestationen

1.3 Vorschlag weitere Mobilititsma3nahmen fur den Bautrager:

BT plant Umsetzung:
1. Bergwegsiedlung 20: Adaptierung eines Stellplatzes als Besucherparkplatz mit E-
Ladestation U ja Q nein ev.
2. zentral fUr die dlteren Bestandsobjekte: Aufstellen von Lieferboxen fur Paketzusteller,
eventuell auch fur Lebensmittelversorger (Kuhlboxen) U ja Q nein ev.

3. Einkaufstrolleys, an Fahrrader koppelbar (mit Branding des Bautragers, ev. als
Einstiegsgeschenk fiir Zuzugler*innen) Q ja O nein ev.

1.4 Begrundung der Nichtanwendunq / der Vorbehalte:

1. Wird Uberlegt
2. Wird Uberlegt
3. Wird Uberlegt
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2. Mobilitdtskonzept der Gemeinde

2.1 Folgende MobilitatsmalRnahmen bestehen oder sind geplant:

1. Mitwirkung am EU-geforderten Entwicklungsprojekt “LEADER-Region Kamptal“ 22
(Aktionsfeld 2, Natlrliche Ressourcen und kulturelles Erbe, Ausbau der dkologischen
Mobilitat auf Basis erneuerbarer Energiequellen) =>

2. IST-Mobil-Konzept?* wurde 2018 angedacht, ein Grobkonzept entworfen und eine
Kostenschatzung durchgefiihrt, jedoch aufgrund der Kosten nicht umgesetzt. Uberlegung,
dieses Konzept nochmals zu aktivieren.

e-Carsharing mit 1 KFZ
1 e-Ladestation am Ortsrand (22kW DC)
e-Bikes Verleih

Radwegenetz im Gemeindegebiet (im Ausbau)

N o o A~ W

Ansiedelung eines Lebensmittelnahversorgers im kiinftigen Gemeindezentrum geplant

2.2 MaRnahmenempfehlungen an die Gemeinde:

Angebot Fahrtendienst (mit e-Auto) auf Vereinsbasis, Empfehlung: in Koordinierung / in
Zusammenschluss mit Nachbargemeinden im Umkreis von ca. 10 — 20 km (z.B: Vitis,
Allentsteig, Waidhofen a.d. Thaya u.a.), ev. Forderung durch Gemeinde/n (Beispiele:
ElektroMobil Eichgraben, E-Mobil Pressbaum)

3. Vereinbarungen des Bautragers mit der Gemeinde

schon bestehend: laufend direkte Abstimmungsgesprache

U beabsichtigt:

Q Abschluss eines Mobilitatsvertrags® beabsichtigt

4. Sonstige Ergebnisse des Workshops

4.1 Betrifft MaRnahmen des Bautragers:

Sh. Teil B — Kommunales Zentrum Schwarzenau

4.2 Betrifft MalBnahmen der Gemeinde:

Sh. Teil B — Kommunales Zentrum Schwarzenau

2 https://www.leader-kamptal.at/foerderschwerpunkte/
2 https://istmobil.at/
%5 ygl. § 17 NO Raumordnungsgesetz 2014
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5. Bewertung der Ergebnisse des Workshops
erfolgreich, weil:

1. Es wurden noch weitere MobilitatsmalRnahmen erarbeitet, die auch fir die alteren
Bestandswohnobjekte des Bautrédger umgesetzt werden kénnen, sh. Pkt. 1.2 und 3.1

2. Damit konnte gezeigt werden, dass auch an seit langerem bewohnten Bestandsobjekten
nachtraglich (alternative) MobilitditsmalRnahmen realisierbar sind.

O es bestehen noch Hindernisse:
k.A.

6. Erganzende Ergebnisse fur kiinftige MobilitatsmalRnahmen

6.1 Welche Konzepte zu Mobilitat in 1andlichen NO Gemeinden haben fur Bautrager bei
kiinftigen Wohnbauvorhaben Relevanz?

Sh. Teil B — Kommunales Zentrum Schwarzenau

6.2 Welche Themenfelder sind von Gemeinden zu bericksichtigen?

Sh. Teil B — Kommunales Zentrum Schwarzenau

7. Ausblick

7.1 Weiteres Vorgehen beim gegenstandlichen Pilotprojekt

4. WAV wird ersucht, das Projektteam laufend Uber den Fortgang der
Abstimmungsgesprache mit der Gemeinde Schwarzenau zu informieren.

5. Fir die Konkretisierung des Mobilitatspakets des Bautragers und fur Inputs durch das
Projektteam der Donau-Uni Krems und Herry Consult sind im Rahmen des
Forschungsprojekts (bis viertes Quartal 2022) weiterer Wissensaustausch und
Arbeitsgesprache (ggfs. unter Einbindung der Gemeinde Schwarzenau) vorgesehen.

4. WAV wird ersucht, dem Projektteam Ubersichtsplane (Lageplane) der bestehenden und
im Workshop besprochenen Wohnhausanlagen (Bergwegsiedlung 20 und weitere) fiir die
Dokumentation im Endbericht zur Verfligung zu stellen.

7.2 Evaluierung des umgesetzten Mobilititskonzepts — Ausblick auf ein
Folgeforschungsprojekt

Geplant ist die Bewertung des Erfolgs der im Workshop erarbeiteten MobilitatsmaRhahmen
durch das Projektteam nach den ergdnzenden MobilitatsmafRnahmen fir die bestehenden
Wohnanlagen des Bautragers (voraussichtlich nach 2023). Im Rahmen einer zu
beauftragenden Folgestudie sollen die Erfahrungen des Bautragers, der Bewohner*innen
und der Gemeinde mit den bis dahin umgesetzten alternativen Verkehrslésungen erhoben
und bewertet werden.
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Mobilitdtskonzept WAV - ,,Kommunales Zentrum®, Mehrfachnutzung,
3900 Schwarzenau

WAV — Gemeinnitzige Bau- und Siedlungsgenossenschaft Waldviertel
Waidhofnerstral3e 2

1. MobilitatsmalRnahmen des Bautragers

Planungsstand

0 Bestandsobjekt Neubau in der Planung, Bezug geplant: 2023

1.1 Geplante MobilitatsmalRnahmen des Bautragers:

1. VerschlieBbare Fahrradabstellpléatze im Nebengebaude
2. Zusatzlich tberdachte Fahrradabstellplatze im Innenhof

3. PKW-Stellplatze fur Wohnungen im Freibereich, (beschrénkte Stellplatzanzahl fur die
Nutzer*innen des Objekts, weil ausreichend Parkplatze im 6ffentlichen Stralenraum
vorhanden)

4. 1 Carsharing Stellplatz beim Haupteingang

5. Elektronische Anzeige im zentralen Eingangsbereich (Foyer) fiir OV-Abfahrtszeiten der
nachstgelegenen Bus-Haltestelle(n) und Zugverbindungen (Bhf. Franz-Josefs-Bahn)

6. Multifunktionsraum im EG (geplant: Gastronomie) und variabler Multifunktionsraum im OG
vorgesehen, geeignet fur jegliche Veranstaltungen

1.2 Vorschlag weitere MobilitatsmalRnahmen fir den Bautrager:

BT plant Umsetzung:

1. Schnupperticket ,VOR KlimaTicket* als Beilage zum Willkommenspaket fur
Zuzugler*innen) Q ja O nein ev.

2. Bereitstellung von Info-Paketen fir Neu-Mieter*innen a ja nein ev.

3. Einkaufstrolleys, an Fahrrader koppelbar (mit Branding des Bautragers, flr Nutzer*innen
der Wohnungen und Biros, ev. als Einstiegsgeschenk fur Zuztgler*innen)
Q ja O nein ev

1.3 Begrundung der Nichtanwendung / der Vorbehalte:

1. Wird Uberlegt

2. Verwaltungstechnisch aufwandig; Infobroschiren werden von den Bewohner*innen bei
Wohnungsiubergabe erfahrungsgemal zu wenig beachtet.

3. Wird Uberlegt
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2.

Mobilitatskonzept der Gemeinde

2.1 Folgende MobilitatsmalRnahmen bestehen oder sind geplant:

1.

N oo o > W

Mitwirkung am EU-geférderten Entwicklungsprojekt “LEADER-Region Kamptal“ 26
(Aktionsfeld 2, Natlrliche Ressourcen und kulturelles Erbe, Ausbau der 6kologischen
Mobilitat auf Basis erneuerbarer Energiequellen) =>

IST-Mobil-Konzept?” wurde 2018 angedacht, ein Grobkonzept entworfen und eine
Kostenschatzung durchgefiihrt, jedoch aufgrund der Kosten nicht umgesetzt. Uberlegung
dieses Konzept nochmals zu aktivieren.

e-Carsharing mit 1 KFZ

1 e-Ladestation am Ortsrand (22 kW DC)
e-Bikes Verleih

Radwegenetz im Gemeindegebiet (im Ausbau)

Ansiedelung eines Lebensmittelnahversorgers im EG des kinftigen Gemeindezentrums
geplant

2.2 MaRBnahmenempfehlungen an die Gemeinde:

3.

1.

Angebot Fahrtendienst (mit e-Auto) auf Vereinsbasis, Empfehlung: in Koordiniation /im
Zusammenschluss mit Nachbargemeinden im Umkreis von z.B. — 20 km (z.B: Vitis,
Allentsteig, Waidhofen a.d. Thaya u.a.) ev. Férderung des Vereins durch Gemeinde/n
(Beispiele: ElektroMobil Eichgraben, E-Mobil Pressbaum)

. Errichten einer Schnellladestation (>/= 50kW AC/Gleichstrom) am Vorplatz des

Gemeindezentrums, da im Gemeindegebiet derzeit nur eine Ladestation mit max. 22kW
DC/Wechselstrom zur Verfiigung steht.

. Informationsveranstaltung und Mobilitatsberatung fir Zuzgler*innen (ev. mit Gutscheinen

fir Veranstaltungen oder Dienstleistungen der Gemeinde, etc.)

Vereinbarungen des Bautragers mit der Gemeinde

schon bestehend: laufend direkte Abstimmungsgesprache

U beabsichtigt:

QO Abschluss eines Mobilitatsvertrags?® beabsichtigt

4. Sonstige Ergebnisse des Workshops

4.1 Betrifft Malhahmen des Bautragers:

1.

Input von WAV / Dir. Damberger: Die Gestaltung des neuen Gemeindezentrums in
Schwarzenau ist eine grof3e Chance fur eine neue Art eines alternativen Mobilitats-
Gesamtkonzepts (sh. auch Pkt. 6)

26 https://www.leader-kamptal.at/foerderschwerpunkte/
27 https://istmobil.at/
28 ygl. § 17 NO Raumordnungsgesetz 2014
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2. Die Mdglichkeiten von Vereinbarungen mit der Gemeinde zum beiderseitigen Nutzen, z.B.
mittels privatwirtschaftlichem Vertrag® 2°, wurde erortert:

e Im NO ROG und in der NO BauO ist die Mdglichkeit der Flexibilisierung des
Stellplatzregulativs durch entsprechende Verordnungen der Gemeinden verankert,

e Im NO ROG wird das Instrument von Mobilitatsvertragen zwischen Gemeinden und
Bautragern explizit angefluhrt.

4.2 Betrifft Mallhahmen der Gemeinde:

Auch fiir Gemeinden bietet das Instrument vertraglicher Vereinbarungen mit Bautragern
weitreichende Umsetzungsmaglichkeiten fur alternative Mobilitatskonzepte, sh. Pkt. 5.1.1

5. Bewertung der Ergebnisse des Workshops

erfolgreich, weil:

1. Es besteht eine sehr produktive Kooperation des Bautrdgers mit der Gemeinde
Schwarzenau.

2. Im Rahmen des Workshops wurden unter allen Teilnehmer*innen weitere Themenfelder
und konkrete Mobilitdtsmaflinahmen des Bautrégers und der Gemeinde Schwarzenau
erortert (sh. Pkt. 3und 5.)

3. Es findet bereits eine tiefgreifende Vernetzung zwischen den Teilnehmern untereinander
statt, die im Rahmen des Workshops zwischen Wissenschaft und Praxis weiter forciert
wird.

Q es bestehen noch Hindernisse:

k.A.

6. Erganzende Ergebnisse fir kiinftige Mobilitatsmalnahmen

6.1 Welche Konzepte zu Mobilitat in Iandlichen NO Gemeinden haben fiir Bautrager bei
kiinftigen Wohnbauvorhaben Relevanz?

1. Mdoglichkeit ,Themenwohnbau® fur gemischte bzw. GroR3siedlungen: Ausrichtung auf
bestimmte Nutzer*innen-Zielgruppen (z.B. autofreies Wohnen, Junges Wohnen, etc.) als
Grundlage bzw. Gelegenheit fir (Mobilitats-)Vereinbarungen mit der Gemeinde.

2. Inputs und Anregungen von WAV/Dir. Damberger:

a. Die starren Stellplatzverpflichtungen in der NO BO, sowohl im urbanen als auch im
landlichen Bereich, sind nicht mehr zeitgemal3, bzw. es fehlen im Baurecht Kriterien fur
die Anwendung eines flexiblen Stellplatzschliissels.

b. In die NO Wohnbauférderung ist (im kiinftigen Mobilitats-Forderkriterienkatalog) die
Bereitstellung von 1 (e-)Carsharing-Auto, z.B. ab 12 Wohneinheiten, als Kriterium
aufzunehmen.

2 https://www.austriatech.at/assets/Uploads/Publikationen/PDF-Dateien/6eda29bfca/Mobilitaet-und-Wohnen.pdf
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c. Betrifft Durchwegungen in einer Wohnhausanlage fur FuRganger und Fahrradverkehr:
Die Verpflichtung der Anrainer zur Schneerdumung gem. § 93 STVO (1998) ist (fur die
Gliltigkeit in Wohnhausanlagen) aufzuheben. Damit wére der Weg fur individuelle
Regelungen frei (z.B. Vertrage mit der Gemeinde).

d. In Bezug auf alternative Verkehrskonzepte, die (gemeinnitzige und gewerbliche)
Bautrager umsetzen konnen, sollen vermehrt Anreizsysteme geschaffen werden, z. B:

e Bereitstellung von Gratistickets fir Offis fir alle, die keinen Pkw besitzen. Fiir diese
Nutzergruppe wurde die Errichtung von Kfz-Stellplatzen seitens des Bautragers
entfallen.

¢ MalRnahmen zur Bewusstseinsbildung und Verhaltensanderung: Etablierung eines
,Mobilitatstrainers®, finanziert von der NO LR, z.B. Uiber die Wohnbauférderung —> in
Informationsveranstaltungen bekommen Bewohner*innen das Verstandnis tber
Nutzen und Vorteile alternativer Mobilitatsmodelle; Anreiz zur Teilnahme: Zur
Verfiigung stellen von Gutscheinen fir Dienstleistungen der Gemeinde, etc.

o Zitat: ,Lassen wir Verpflichtungen beiseite und gestalten zielfihrende Malinahmen
mit Hausverstand!*

6.2 Welche Themenfelder sind von Gemeinden zu bericksichtigen?

Bewusstseinsbildung der Gemeindebirger*innen (Uber alternative Mobilitatsmdglichkeiten
und -angebote) bereitet den Boden flr maf3geschneiderte Mobilitdtskonzepte des Bautragers
in seiner Projektentwicklung.

Sh. auch Pkt. 6.1.

7. Ausblick

7.1 Weiteres Vorgehen beim gegenstandlichen Pilotprojekt

6. DUK ubermittelt WAV und dem Gemeindevertreter einen Leitfaden u.a. mit Erlauterungen
zu Mobilitatsvertragen (Mobilitéat & Wohnen, austriatech, beiliegend).

7. WAV wird ersucht, das Projektteam laufend Gber den Fortgang der
Abstimmungsgesprache mit der Gemeinde Schwarzenau zu informieren.

8. Fir die Konkretisierung des Mobilitdtspakets des Bautréagers und fur Inputs durch das
Projektteam der Donau-Uni Krems und Herry Consult sind im Rahmen des
Forschungsprojekts (bis viertes Quartal 2022) weiterer Wissensaustausch und
Arbeitsgesprache (ggfs. unter Einbindung der Gemeinde Schwarzenau) vorgesehen.

4. WAV wird ersucht, dem Projektteam Ubersichtsplane des Kommunalen Zentrums fir die
Dokumentation im Endbericht zur Verfigung zu stellen.

7.2 Evaluierung des umgesetzten Mobilitdtskonzepts — Ausblick auf ein
Folgeforschungsprojekt

Geplant ist die Bewertung des Erfolgs der im Workshop erarbeiteten Mobilitatsmalnahmen
durch das Projektteam nach Fertigstellung des gegenstandlichen Wohnbau-Pilotprojekts
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(voraussichtlich nach 2023). Im Rahmen einer zu beauftragenden Folgestudie sollen die
Erfahrungen des Bautrégers, der kiinftigen Bewohner*innen und Nutzer*innen und der
Gemeinde mit den bis dahin umgesetzten alternativen Verkehrsldsungen erhoben und
bewertet werden.
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Mobilitatskonzept GEWOG Arthur Krupp — WHA Florianigasse und
Doppelhausanlage Feldgasse, 2276 Reintal bei Bernhardsthal

Gewog Arthur Krupp — Gemeinnutzige Bau- und Wohnungsgenossenschaft G.m.b.H.
("Wien-Sud")

Florianigasse 59 und Feldgasse (ggu 331)

1. MobilitatsmalRnahmen des Bautragers

Planungsstand

0 Bestandsobjekt Neubau in der Planung, Bezug geplant: 2025

1.1 Geplante Mobilitaitsmalnahmen des Bautragers:

1. Im AuBenbereich ein zentraler Fahrradabstellplatz (evtl. mit Einhausung) am Grundsttck
Florianigasse, evtl. versperrbar, im Inneren der WHA versperrbare Kellerabteile im EG,
auch fur das Einstellen von Réadern geeignet, barrierefreier Zugang

2. In der Feldgasse Nebengebaude mit Nutzung als Fahrradabstellraume mit E-
Anschliissen, jeweils den Tops zugeordnet, ebenerdig, versperrbar. Uberlegungen zur
Verlegung der RAume naher zu den Hauseingéangen, da bis zur Grundstiicksgrenze
bebaut werden darf (wurde im Rahmen des WS mit Gemeinde geklart)

3. Infomappe flr zukiinftige Bewohner*innen (Mobilitatsthema mitberiicksichtigt)

1.2 Vorschlag fur weitere Mobilitatsmal3nahmen an den Bautrager:
BT plant Umsetzung:

1. Ein Einkaufs-Trolleyanhanger fur Fahrrad fur jede WE (mit Branding des Bautragers)
ja Q nein Q ev.

2. Fahrrad-Abstellraume zu dimensionieren auch fur E-Mopeds Q ja O nein ev.
3. Strom fur E-Fahrrad-Ladestationen von zugeordneter PV-Anlage (+ ev. Stromspeicher)

ja d nein QO ev.
4. 1 zentraler Fahrrad-Werkstattraum fiir beide WHA (gestaltet als Mehrzweckraum)

ja d nein QO ev.

5. Einrichten einer Fahrrad-Servicestation Q ja QO nein ev.

6. alternativ zu 5.: Organisation eines Fahrradservices durch eine Fahrradwerkstatt
O ja Q nein ev.

7. Schnupperticket fir Bewohner*innen (VOR-Klimaticket) ja Q nein QO ev.

8. Vorbereitung Sharing-Angebot fiir Fahrrad- und/oder E-Carsharing
d ja nein U ev.
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9. Aufstellen von Lieferboxen in Reintal (geeignet fur alle Paketzusteller, z.B. bei ADEG oder
Feuerwehrhaus) ja d nein Q1 ev.

1.3 Begrindung der Nichtanwendung / der Vorbehalte:

Verfugbarer Platzbedarf noch zu tberprifen

Verflgbarer Platzbedarf noch zu tGberprifen; Verwaltung erforderlich (,Kimmerer)

Recherche nach geeigneter Fahrradwerksstatt noch erforderlich

Problematisch, einen externen Betreiber zu finden, daftir sind die WHA zu klein

© © N o g M w0 N BB

2. Mobilitatskonzept der Gemeinde

2.1 Folgende MobilitatsmalRnahmen bestehen oder sind geplant:

1. Radweg von Reintal bis Bernhardsthal (abseits der BundesstralR3e B49) vorhanden
2. Schnellbus frihmorgens nach Wien Haupt-Bhf.
3. Regionalbusse nach Mistelbach und Poysdorf

4. Bahnhof Bernhardsthal: OBB-Sanierung geplant

2.2 MaRnahmenempfehlungen an die Gemeinde:

Beschilderung und ev. Ausbau des vorhandenen Fahrradwegs Reintal — Bernhardstahl

1. Errichten eines ,Mobility Points“ am Bahnhof Bernhardsthal, ev. in Kooperation mit
Programm ,OBB 360°¢, mit:

a. versperrbaren Fahrradboxen,
b. offentlicher Fahrrad-Servicestation,
c. einem Stellplatz mit E-Lademaoglichkeit fur 1 E-Carsharing- oder E-Fahrtendienst-Auto

2. Einrichten eines Stellplatzes mit E-Lademdglichkeit in Reintal fiir 1 E-Carsharing- oder E-
Fahrtendienst-Auto, z.B. bei Feuerwehr.

3. Aufstellen von Lieferboxen, geeignet fir alle Paketzusteller, in Reintal: z.B. bei
Feuerwehr, oder in Bernhardsthal: z.B. beim Bahnhof.

4. Vorbereitung fur Zustandekommen von Fahrgemeinschaften, z.B. Einrichten von Sammel-
punkten flr Personen mit Zielen in Gberregionalen Zentren — sh. Beispiel ,Mitfahrbank®; in

32



4.

Reintal: z.B. bei Feuerwehr, in Bernhardstahl: z.B. beim Rathaus.

5. Einrichten eines Fahrtendienstes mit einem E-Auto fiir Wege innerorts, zum/vom Bahnhof,
u. dgl. (sh. Bsp. Verein E-Mobil Pressbaum), gemeindeubergreifend mit nahen
umliegenden Gemeinden.

Vereinbarungen des Bautragers mit der Gemeinde

schon bestehend: Direkte und enge Kommunikation mit Blrgermeisterin und
verantwortlichen Gemeinderéten tber Flachenwidmung und
Raumordnungsfragen.

U beabsichtigt:

Q Abschluss eines Mobilitatsvertrags® beabsichtigt

Sonstige Ergebnisse des Workshops

4.1 Betrifft Malhahmen des Bautragers:

4.2 Betrifft MaBnahmen der Gemeinde:

2. Die Gemeindevertreter*innen beabsichtigen Kontaktaufnahme mit Vertretern der

umliegenden Gemeinden (,KLAR! Weinviertler Dreilandereck“) tiber mogliche
gemeinsame Verkehrslésungen und MobilitdtsmaRnahmen, insbes. Einrichten eines
gemeindelbergreifenden Fahrtendienstes.

. Link zu Bundesférderungen bzgl. Mobilitatsmalinahmen:

e https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user upload/media/umweltfoerderung/Dokumente

Betriebe/Fahrzeuge Mobilitaet Verkehr/KA MOBIL Leitfaden Aktive Mobilitaet.pdf

¢ https://www.klimafonds.gv.at/wp-content/uploads/sites/16/Leitfaden E-
Mobilitaet Gewerbe 2021.pdf

4. Herry Consult vermittelt Kontakt bzgl. LISA (Land NO) und Fahrtendienstanbieter (Bsp.

Ernsti-Mobil Ernstbrunn, WOLKiMobil) fir Infoveranstaltung mit KLAR!-Management

¢ https://docplayer.org/109845336-Kleinraeumige-mobilitaetsangebote.html

5. Herry Consult fragt bei A1 an bzgl. Voraussetzungen, Dimensionierung, Kosten etc. einer

Paketstation.

30 ygl. § 17 NO Raumordnungsgesetz 2014
31 https://klar-anpassungsregionen.at/regionen/klar-weinviertler-dreilaendereck
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https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobilitaet__Verkehr/KA_MOBIL_Leitfaden_Aktive_Mobilitaet.pdf
https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Dokumente_Betriebe/Fahrzeuge__Mobilitaet__Verkehr/KA_MOBIL_Leitfaden_Aktive_Mobilitaet.pdf
https://www.klimafonds.gv.at/wp-content/uploads/sites/16/Leitfaden_E-Mobilitaet_Gewerbe_2021.pdf
https://www.klimafonds.gv.at/wp-content/uploads/sites/16/Leitfaden_E-Mobilitaet_Gewerbe_2021.pdf
https://docplayer.org/109845336-Kleinraeumige-mobilitaetsangebote.html

6.

Bewertung der Ergebnisse des Workshops

erfolgreich, weil:

1.

Es wurden zahlreiche Mobilitatsldsungen, die gleichermalRen vom Bautrager und von der
Gemeinde verwirklicht werden kdnnen, erértert und zum Teil bis ins Detail besprochen.

Es besteht groRes Engagement von allen Beteiligten, in dieser modellhaften landlichen
Gemeinde alternative Mobilitatslésungen zu etablieren und Uberregionale, individuell
gestaltbare Verkehrsmdglichkeiten mit Nachbargemeinden zu initiieren.

U es bestehen noch Hindernisse:

k.A.

Ergadnzende Ergebnisse fur kiinftige MobilitatsmalRinahmen

6.1 Welche Konzepte zu Mobilitat in 1andlichen NO Gemeinden haben fur Bautrager bei

kiinftigen Wohnbauvorhaben Relevanz?

Uberlegungen zu E-Ladeinfrastruktur im Wohnbau: nutzlicher Link ,Ladeinfrastruktur fir e-
Fahrzeuge im Wohnbau unter Beriicksichtigung der NO BO*: https://www.energie-
noe.at/download/?id=Ladeinfrastruktur%20fuer%20e-Fahrzeuge%20im%20Wohnbau%20-

%20Anforderungen%:20in%20der%20NOE%20Bauordnung.pdf

6.2 Welche Themenfelder sind fir Gemeinden von Relevanz?

7.1

1.

Die Gemeindevertreter*innen wiinschen eine Mobilitatsférderung durch die NO
Landesregierung, analog zu dem in Aussicht gestellten Férdermodell fiir gemeinnitzige
Bautrager im Rahmen der NO Wohnbauférderung.

. Bewusstseinsbildung der Gemeindeburger*innen (tiber alternative Mobilitatsmadglichkeiten

und -angebote) bereitet den Boden flr mafl3geschneiderte Mobilitdtskonzepte des
Bautragers in seiner Projektentwicklung.

Ausblick

Weiteres Vorgehen beim gegenstandlichen Pilotprojekt

1.

Gewog Arthur Krupp (Wien-Sud) wird das Projektteam laufend Uber den Fortgang der
Abstimmungsgesprache mit der Gemeinde informieren.

Gewaog Arthur Krupp (Wien-Sud) und das Projekiteam der Donau-Uni Krems und Herry
Consult vereinbaren Wissensaustausch und Arbeitsgesprache im Rahmen des
Forschungsprojekts (bis viertes Quartal 2022) zur Konkretisierung des Mobilitatspakets
und fir Inputs durch das Projektteam.

. Es wird ein Nachfolge-Workshop mit den Vertreter*innen der Gemeinde und des

Bautragers in Aussicht gestellt, zur Vertiefung der o.a. Mobilitatsldsungen und um
Uberregionale Verkehrsmdglichkeiten zu erarbeiten, unter Teilnahme von Vertreter*innen
von Nachbargemeinden im Rahmen der Initiative ,KLAR! Weinviertler Dreilandereck” und
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https://www.energie-noe.at/download/?id=Ladeinfrastruktur%20fuer%20e-Fahrzeuge%20im%20Wohnbau%20-%20Anforderungen%20in%20der%20NOE%20Bauordnung.pdf
https://www.energie-noe.at/download/?id=Ladeinfrastruktur%20fuer%20e-Fahrzeuge%20im%20Wohnbau%20-%20Anforderungen%20in%20der%20NOE%20Bauordnung.pdf
https://www.energie-noe.at/download/?id=Ladeinfrastruktur%20fuer%20e-Fahrzeuge%20im%20Wohnbau%20-%20Anforderungen%20in%20der%20NOE%20Bauordnung.pdf

mit Ansprechpersonen von erfahrenen Fahrtendienstbetreibern oder -vereinen (sh. z.B.
Pkt. 5.2)

7.2 Evaluierung des umgesetzten Mobilitdtskonzepts — Ausblick auf ein
Folgeforschungsprojekt

Geplant ist die Bewertung des Erfolgs der im Workshop erarbeiteten Mobilitatsmal3nahmen
durch das Projektteam nach Fertigstellung des gegenstandlichen Wohnbau-Pilotprojekts
(voraussichtlich nach 2025). Im Rahmen einer zu beauftragenden Folgestudie sollen die
Erfahrungen des Bautragers, der kiinftigen Bewohner*innen und der Gemeinde mit den bis
dahin umgesetzten alternativen Verkehrslésungen erhoben werden.
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